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Carta del Director

Queridos lectores:

N aflo mds retomamos la actividad

cotidiana de la Revista tras el pardn

estival y la publicacion de nuestro
monogrdfico.

No podemos decir que este periodo, desde
el pasado julio, haya sido tranquilo, como
podria corresponder a la estacion de la
canicula. Muy al contrario, nos encontra-
mMos en una época acelerada y convulsa
en la que las noticias se superponen a una
velocidad vertiginosa.

La guerra de Ucrania, que no parece tener
final; los recientes acontecimientos en
Oriente Medio, que nos hacen desear a to-
dos que este comienzo de paz pueda
llegar, por fin, a buen término y se acaben
los conflictos en una zona enla que yalle-
van demasiado tiempo sufriéndolos, asi
como un sinfin de acontecimientos acae-
cidos durante el verano, incluyendo los
terribles incendios que hemos padecido
en el territorio nacional, nos dan cuenta de
que el periodo vacacional no ha sido lo
que se dice tranquilo.

Por lo que a la Armada se refiere, desde la
publicacién de nuestro primer nimero con
el formato nuevo, del que me alegra haber
recibido bastantes comentarios positivos
y que espero termine siendo del agrado de
todos nuestros lectores, hemos tenido
bastantes hechos resefiables. Me gustaria
resaltar, entre otros, que S. A.R. la Princesa
de Asturias ya no se encuentra en las filas
de la Armada —aunque estoy seguro de

que nuestra Institucion siempre ocupard
un lugar preferente en su corazén—, sino
en la Academia de nuestros comparieros
del Ejército del Aire y del Espacio. Igual-
mente, quiero recordar la reciente entrega
de los Premios Revista General de Marina
2024, en el marco de los Premios Armada
2025. Hago mencibén especial a este even-
to porque es el momento del ano en el que
de una forma mds especifica se rinde ho-
menaje a los que son los verdaderos
protagonistas de la Revista: nuestros co-
laboradores.

Yendo al nUmero que tienen en sus manos,
tras los acontecimientos mds recientes
acaecidos en el dmbito naval y reflejados
en nuestro Noticiario y en nuestra Gaceti-
lla, el lector va a poder encontrar una serie
de articulos que van desde la batalla de
Pensacola hasta los rios del PerG y la ac-
ciébn social que la Marina peruana
desarrolla en ellos, pasando por la propul-
sién nuclear, la unién entre el pasado y el
presente reflejada en Narciso Monturiol y
los submarinos S-80 o la afirmacién de la
importancia del dato para la inteligencia
artificial.

Nuestro primer articulo de temas genera-
les nos traslada a Pensacola y destaca la
importancia que Bernardo de Gdlvez tuvo
en la Guerra de la Independencia ameri-
cana. Esta labor ha sido reconocida
recientemente con su nombramiento
como ciudadano de honor de los Estados
Unidos, mencién compartida con soélo
otras siete personas, entre las que figuran
Lafayette y Winston Churchill. Al mismo
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tiempo, un retrato suyo ha sido colgado en
el Capitolio.

Continuamos con un original relato que,
haciendo la comparacion entre los Siete
Mares y los Siete Rios, nos adentra en las
curiosidades de los rios navegables a lo
largo de la esfera terrestre.

Comenzamos nuestros temas profesiona-
les con la propuesta del uso de la energia
nuclear de fisién en los buques de la Ar-
mada dado el aumento exponencial de las
necesidades energéticas en nuestros dias.

El siguiente articulo nos recuerda la vigen-
cia de las virtudes que llevaron a Narciso
Monturiol a disefiar y construir los primeros
sumergibles operativos en Espafia a me-
diados del siglo XIX. Un repaso por el
proceso de construccidn de los submari-
nos S-80 nos recuerda cémo éste ha
necesitado de esas mismas virtudes que
en su dia inspiraron al inventor.

Continuamos con la segunda parte de la
trilogia sobre la tecnologia Ocean Thermal
Energy Conversion. Esta vez, el autor pro-
fundiza en los detalles de las plantas OTEC,
en los aspectos histéricos y en la compa-
racion con otros tipos de produccion
energética. Un interesante relato que nos
va adentrando en los entresijos de esta
energia renovable.

Si tenemos un ordenador y una red dis-
ponible, ¢podemos teletrabajar? Esta
pregunta es la que se intenta responder
en el articulo que sigue, particularizadndola
para el dmbito de la Jefatura de Personal.

Nuestro siguiente colaborador nos pre-
senta algo tan importante en los tiempos

que vivimos como es la politica y los ob-
jetivos medioambientales y energéticos
de la Armada. A lo largo del texto, nos va
describiendo el modo en que se imple-
menta esta politica en la Armada vy
analiza el funcionamiento de su estructu-
ra, sin dejar de expresar algunos puntos
de posible mejora en este dmbito.

Algunos ven la inteligencia artificial como
la panacea universal y la soluciéon a mu-
chos de nuestros problemas cotidianos.
Sin embargo, ¢qué pasa si la IA no tiene
datos?, ¢seria entonces tan util como
muchos piensan que es? Estas y otras
preguntas son las que nos responde el
firmante del siguiente articulo.

Finalizamos nuestros temas profesionales
con un relato que nos recuerda la impor-
tancia que las comandancias navales
tienen para la accion del Estado en la mar.
A lo largo de sus lineas, los autores nos
presentan la situacién de las comandan-
cias navales en el escenario naval actual
y ciertas iniciativas que podrian mejorar
su labor.

El Vivido y contado de este mes nos lleva
a las aguas del rio Putumayo y a la mag-
nifica labor social que la Marina peruana
realiza en las comunidades a lo largo de
su cauce. Como nos recuerda su autora,
«no hay nada mds gratificante que parti-
cipar de la alegria de los mds pobres».

Con las distintas secciones de nuestro Pa-
Aol del contramaestre finaliza el contenido
de este ejemplar que confio sea de su
agrado.

Gonzalo RODRIGUEZ DE TRUJILLO MONTERDE

R 22 (reserva)
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Marinas de Guerra

ARMADA

La situacion de las distintas operaciones, desplie-
gues y ejercicios mds importantes, actualizados
a 15 de septiembre de 2025, es la siguiente:

Operacién Atalanta (TF 465). La fragata Nava-
rra, buque insignia de la Operacién EUNAVFOR
Atalanta, continud sus patrullas y actividades
LMCB con el departamento de la Guardia Cos-

tera de Mogadiscio. Posteriormente, efectud es-
calaen Mombasa del 10 al 14 de agosto, donde
realizb una serie de actividades de comunica-
cién estratégica y LCME con la Marina keniata.
Una vez concluida la escala, navegd en patrulla
y actividad ISR a la ciudad de Antsiranana, en
Madagascar, donde desarrollé un programa de
actividades con el objetivo de reforzar los lazos
entre la Operacion Atalanta y la Marina malga-
che, asi como entre Espafia y Madagascar. El

Fragata Navarra durante la Calificacion Operativa. (Fuente: Armada)
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dia1de septiembre fonded en Port Victoria para
tareas de mantenimiento, recepcién de mate-
rial, embarque-desembarque de personal
(embarque SOMTU y ROLE y desembarque EOS)
y actividades LCME y LLE con autoridades de
Seychelles, hasta el 8 septiembre. Posterior-
mente efectud patrullas frente a las costas
somalies. Hizo escala en Dar es-Salam (Tanza-
nia) del 15 al 19 de septiembre.

Despliegue SNMCMG-2 (TG 441.04). El caza-
minas Sella se hizo a la mar desde Cartagena
el 1 de septiembre para integrarse en la
Standing NATO Maritime Group ndmero 2
(SNMCMG-2), agrupacion maritima perma-
nente de cazaminas de la OTAN en la que se
integran unidades navales y aéreas de los dis-
tintos paises aliados para participar en la
Operacion Noble en el Mediterrdneo. Ademds,
prestard apoyo asociado a la Operacién Sea
Guardian. Estd previsto que el despliegue tenga
una duracion de cuatro meses.

Despliegue CMP-GoG. El dia 1 de septiembre, el
buque de accién maritima (BAM) Rayo (P-42)
se hizo a la mar parainiciar su despliegue en
el golfo de Guinea como parte de las Presen-
cias Maritimas Coordinadas de la Unién
Europea (PMC), una iniciativa que refuerza el
compromiso de la Armaday de Espafia con la
seguridad en esta regién de alto valor estra-
tégico. Contbé con un equipo de seguridad
operativa de la AGRUMAD (EOS PMIN) para
realizacién de operaciones MIO. Ademds, lle-
vaba como parte de la dotacién a dos oficia-
les de marinas aliadas, uno perteneciente ala
portuguesa y otro a la de la RepUblica Argen-
tina. En cuanto a su equipamiento a bordo, el
BAM Rayo cuenta con aeronaves no tripuladas
del sistema M5D-Airfox, lo que incrementa sig-
nificativamente su capacidad de vigilancia
maritima. El buque efectud su primera escala
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en el puerto de Mindelo, en Cabo Verde, don-
de arribd el 4 de septiembre. Allj, entre otras
actividades, hizo entrega de una donacién de
ayuda humanitaria al Servicio Nacional de
Proteccion Civil caboverdiano, que ha sido
gestionada por la Agencia Esparfiola de Coo-
peraciéon Internacional para el Desarrollo
(AECID). Ademds de esta escala en Cabo Ver-
de, durante los préximos tres meses y medio
de navegacion, el buque tiene previsto reca-
lar en Camerun, Nigeria, Ghana, Gabén, An-
gola, Senegal y Mauritania. En todas ellas, re-
alizard actividades de cooperacion militar
para fomentar el conocimiento y confianza
mutuos, ademds de incrementar las capaci-
dades locales en el drea de la seguridad
maritima.

Despliegue FLF Rumania. Desde el pasado 29
de mayo continta desplegado en Rumania el
contingente de Infanteria de Marina FIMAR
RUM-II. Este segundo contingente lo compone
un subgrupo téctico (SGT) mecanizado, con
unos doscientos hombres y mujeres pertene-
cientes en esta ocasion en su mayoria al BD-|
(Batallon de Desembarco 1) del Tercio de Ar-
mada. La fuerza, denominada FIMAR FLFROU I,
estd bajo mando de un battle group francés.
Dicho despliegue viene a reforzar las capaci-
dades de defensa en el flanco este de la OTAN,
motivado por los acontecimientos tras la in-
vasion de Ucrania por parte de Rusia.

El Multinational Battle Group de Rumania es
uno de los ocho homdblogos desplegados a lo
largo del flanco este de la Alianza Atléntica
para contribuir a la disuasion y la defensa de
esta zona. Las actividades que se van a reali-
zar son similares alas que ya llevan a cabo las
Fuerzas Armadas esparnolas desplegadas en
Letonia o Eslovaquia.
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Octubre

Fragata Méndez Nuriez (F-104). (Fuente: Armada)

Despliegue Highmast. La fragata Méndez Na-
fiez (F-104), tras cuatro meses de navegacion
en el marco de la Operacién Highmast, finalizd
el 10 de agosto su integracién en el grupo de
combate del portaviones briténico HMS Prince
of Wales, teniendo prevista la llegada a su base
en Ferrol a mediados del mes de octubre. En su
trénsito hacia el mar de Filipinas se integré con
el portahelicopteros JS Kaga y el destructor JS
Teruzuki, de la Marina de Japén, efectuando
ejercicios de interoperabilidad e intercambio
de personal entre unidades. Posteriormente, re-
calé en el puerto de Manila (Filipinas) del 11 al
14 de agosto para llevar a cabo el plan de ac-
tividades previstas. Una vez finalizada la escala,
naveg6 en demanda de Laem Chabang (Tai-
landia) del 19 al 23 de agosto, donde desarrollé
actividades de cooperacion y diplomacia en
materia de defensa. Finalmente, tras salir de

puerto, realizd ejercicios en la mar con la corbeta
HTMS Rattamakosin de la Marina tailandesa. Esta
actividad de adiestramiento consistio, principal-
mente, en comunicaciones visuales y maniobra
de los buques en formaciones. Posteriormente,
navegd en demanda de Singapur, donde efectud
una escala del 26 al 31 de agosto.

De regreso a territorio nacional, hizo escala en
Port Klang (Malasia) con el objetivo de estrechar
lazos con la Marina Real de Malasia. Finalmente,
el 4 de septiembire, la escala culminé en la mar
con un ejercicio naval junto a la fragata RMN Le-
kiu, que puso de manifiesto la interoperabilidad
y la voluntad de cooperacion entre ambas ma-
rinas. Posteriormente, navegd en demanda del
puerto de Bombay, en la India, donde atracé del
11 al 15 de septiembre.
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Despliegue Dédalo IIl. El dia 28 de agosto el
Grupo de Combate Expedicionario Dédalo-25
se hizo ala mar desde la Base Naval de Rota all
mando del COMGRUPFLOT. Entre los medios que
participan en el mismo se encuentra el buque
anfibio Galicia, en el que embarca el Segundo
Batallén de Desembarco de la Brigada de In-
fanteria de Marina, con sus apoyos de combate
y logisticos. Asimismo, las fragatas Almirante
Juan de Borbén y Canarias también son parte
del grupo naval. La fuerza se completa con he-
licopteros de transporte de tropas SH-60F y de
guerra antisubmarina y de superficie SH-60B,
todos ellos de la Flotilla de Aeronaves; a éstos
se unen lanchas de desembarco del Grupo Na-
val de Playa. Dispone ademds de equipos
operativos de seguridad de la Fuerza de Pro-
teccion (FUPRO) de Infanteria de Marina'y de un
equipo operativo de buceo. El Grupo estd reali-
zando actividades de adiestramiento en su
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navegacion por aguas del océano Atlantico en
demanda de la costa este de Estados Unidos,
donde participard en el Ejercicio UNITAS que or-
ganiza la US Navy.

Operacién CENTINELA GALLEGO-25. Como en
afos anteriores, el personal de Infanteria de
Marina perteneciente al Tercio Norte colabora
con la Xunta de Galicia, bajo mando de la
Fuerza Terrestre, en la campafa de prevencion
y vigilancia contraincendios en diferentes zo-
nas de la Comunidad Autébnoma gallega. En
esta campana, motivado por la catastréfica
situacién creada por la inmensa cantidad de
incendios activos, se han incrementado las
patrullas de la FUPRO, a la vez que se ha pro-
porcionado apoyo especifico a la UME, con
magquinaria pesada de la Compariia de Zapa-
dores de la BRIMAR, en su despliegue en apo-
yo a la Comunidad de Castilla-La Mancha

Despliegue del Grupo de Combate Expedicionario Dédalo lll-25. (Fuente: Armada)
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realizando operaciones de desbrozado y
construccion de cortafuegos.

Conocimiento del Entorno Maritimo (CEM).
Los buques Atalaya, Audaz, Centinela, Isla de
Lebn, Tornado, Medas, Santa Maria, Reina Sofia
y Tabarca efectlan vigilancia maritima, pre-
sencia naval y seguimiento de unidades para
contribuir a garantizar la seguridad de los es-
pacios maritimos de soberania e interés
nacional. Estas misiones estdn incluidas den-
tro de las operaciones permanentes de
vigilancia y disuasion como una herramienta
eficaz para mantener una vigilancia de los es-
pacios de interés nacional, asi como permitir
la deteccion de amenazas y facilitar una res-
puesta inmediata.

Campafia Vigilancia de Pesca. El patrullero de
altura Alborén desarrollé el Plan de Inspeccion
y Vigilancia de Pesca Caladero Nacional, de-
sarrollado en aguas de Levante, Alborén, mar

Octubre

Balear y golfo de Cadiz del1al 19 de septiem-
bre, conforme al Plan de Vigilancia de Pesca
2025.

El patrullero de altura Arnomendi efectla la-
bores de vigilancia e inspeccién en aguas del
norte peninsular del 5 al 29 de septiembre, en
el marco de la «Campana del Bonito 2025»,
conforme al Plan Parcial de la Secretaria Ge-
neral de Pesca.

Calificacion Operativa. El patrullero Atalaya se
encuentra efectuando Calificacién Operativa
(CALOP) consistente en un periodo de activi-
dades planeadas, dirigidas y controladas por
el CEVACO para permitir evaluar y calificar las
capacidades basicas de la unidad acorde al
nivel de alistamiento ordenado.

Ejercicios/adiestramientos. Del 8 al 12 de sep-
tiembre se desarrollé el Ejercicio ADELFIBEX en
las instalaciones de la Base Naval de Rota y

Patrullero de altura Atalaya. (Fuente: Armada)
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aguas del golfo de Cédiz. Se trata de un ejercicio
de adiestramiento anfibio bdsico con el objetivo
deincrementar el nivel de adiestramiento de las
unidades participantes: LPD Castilla, Fuerza de
Desembarco (IM), FLOAN y el Grupo Naval de
Playa.

EI BAC Cantabria, entre los dias 12y 25 de sep-
tiembre, participa en el Ejercicio REPMUS. Se
trata de un ejercicio liderado por Portugal que
se centra en la experimentacién, el desarrollo
de las capacidades y la interoperabilidad de
sistemas maritimos no tripulados a bordo de
las diferentes unidades pertenecientes a la
OTAN.

Misceldneas. La fragata Santa Maria se integrd
entre el 11y el 13 de agosto en el Carrier Strike
Group 12 de la US Navy durante su transito por
el mar de Alborén y el estrecho de Gibraltar. Su
incorporacion a este grupo de combate
demuestra la confianza y el reconoci-
miento de nuestras capacidades
navales y refuerza la interoperabilidad
entre nuestra fuerza naval y la de nues-
tros aliados.

FLOTA

El Grupo de Combate Expedicionario
(6CE) Dédalo finalizé la segunda fase
del despliegue en el Atlantico y el Me-
diterraneo. El GCE Dédalo se desplegd
por segunda vez en 2025. En esta oca-
sioén fue en aguas del Atlantico y del
MediterrGneo durante los meses de ju-
nio y julio. La agrupacién naval estuvo
compuesta por alrededor de 1.850 mi-
litares pertenecientes al LHD Juan
Carlos |, a la fragata Blas de Lezo y all
buque de aprovisionamiento de com-
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bate (BAC) Cantabria, asi como al Segundo
Batallén de Desembarco de la Brigada de In-
fanteria de Marina. En cuanto al material y
equipo, destact la intervencién de las aero-
naves Harrier AV-8B+, 10s helicopteros SH-608,
SH-60F y H-135, adema@s de los vehiculos de la
Infanteria de Marina y las lanchas de desem-
barco del Grupo Naval de Playa.

El Grupo de Combate realizé diferentes activi-
dades con el Ejército de Tierra y el Ejército del
Aire y del Espacio, y colabord en la formacion
de pilotos de los helicopteros AB-212 del Ejército
de Tierra, que tomaron en la cubierta de vuelo
del Juan Carlos I. Ademas, la agrupacion re-
alizé actividades operativas con aviones F-18
del Ejército del Aire y del Espacio del Ala 46. En
esta coordinacién se llevaron a cabo diversas
acciones técticas entre los cazas del Ejército
del Aire y del Espacio y los AV-8B+, ademds de

Helicoptero Super Puma del Ejército del Aire y del Espacio a bordo
del Juan Carlos I. (Fuente: Armada)
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contar con la participaciéon de un helicoptero
Super Puma del Servicio de Blsqueda y Salva-
mento Aéreo (SAR).

El GCE Dédalo colabord con un avién de pa-
trulla maritima portugués, aumentando asi el
Conocimiento del Entorno Maritimo.

Durante dos dias, la agrupacion se integré en las
Fuerzas Navales de Ataque y Apoyo de la OTAN
(STRIKFORNATO) para redlizar las actividades
operativas conjuntas Neptune Strike-25 en
aguas del mar Tirreno, y también colabord con
el destructor francés Chevalier Paul en aguas
del Mediterraneo.

En este despliegue, las unidades de Infanteria
de Marina tuvieron una participacion muy
destacada. En Baleares, realizaron un raid an-
fibio con desembarco para tomar posiciones
en tierra. Ademds, en la parte final del desplie-
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gue, se desarrollaron operaciones anfibias,
aéreas, navales y terrestres durante tres dias
en aguas del océano Atldntico.

ALFLOT

El Cuartel General Maritimo de Alta Disponibi-
lidad asume el mando de las Fuerzas de
Reaccion Maritimas de la OTAN. El Cuartel Ge-
neral Maritimo de Alta Disponibilidad (CGMAD)/
Spanish Maritime Forces HQ (SPMARFOR) asu-
mid el 1 de julio el mando del Mando Compo-
nente Maritimo (MCC) de la Allied Reaction For-
ce (ARF), mando que ejercerd durante un ario,
hasta el 1 de julio de 2026.

El comandante de la ARF, teniente general del
Ejército italiano Lorenzo D'Addario, llevé a cabo
la ceremonia de relevo en su Cuartel General,
localizado en Solbiate Olona (Italia).

Desembarco anfibio. (Fuente: FLOTA)
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Ceremonia de relevo de mandos componentes en el Cuartel General de la ARF. (Fuente: FLOTA)

Es lo primera vez que Espafa asume este
mando para la Alianza desde la creacién de la
ARF en 2024, para lo cual el CGMAD/SPMARFOR
ha llevado a cabo un intenso proceso de cer-
tificacion durante mas de un afio.

Para poder ejercer la mision encomendada
desde el 1 de julio a bordo de su buque de
mando, el BAA Castilla, el Estado Mayor y la
dotacion estardn en Notice to Move de cinco
dias, con lo que desde que se da la orden de
desplegar, en menos de cinco dias deben es-
tar listos para salir a la mar en cumplimiento
de la misién, debiendo generar efectos en me-
nos de 10 dias.

Ademds, el CGMAD/SPMARFOR tiene previsto
ostentar el mando del CTF Atléntico de la
Alianza desde el julio de 2026 a julio de 2027 y
del CTF Mediterrdneo de julio de 2027 a julio de
2028.

ALFLOT

Espafia asume nuevamente el mando de la
SIAF-SILF en Brindisi. A bordo del buque an-
fibio San Giusto, atracado en el arsenal militar
de Brindisi, tuvo lugar la ceremonia oficial de
relevo en el mando de la Spanish Italian Amp-
hibious Force-Spanish Italian Landing Force
(SIAF-SILF), una fuerza multinacional especia-
lizada en operaciones anfibias conjuntas de
respuesta rdpida. El acto fue presidido por el
almirante Aurelio De Carolis, comandante en
jefe de la Escuadra Naval italiana (CINCNAV).

Tras dos afios de liderazgo italiano, el contral-
mirante Michele Orini, comandante de la Terza
Divisione Navale, y el contralmirante Massimi-
liano Grazioso, comandante de la Brigata
Marina «San Marco», cedieron el mando de la
SIAF y la SILF, respectivamente, a sus homélo-
gos espafoles: el contralmirante Antonio
Gonzdlez-Ténago de la Lastra, comandante
del Grupo Anfibio y de Proyeccién de la Flota
(GRUPFLOT), y al general de brigada José Ma-
ria Sanz Alisedo, comandante de la Brigada
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Acto de relevo de mando de la SIAF-SILF. (Fuente: FLOTA)

de Infanteria de Marina Tercio de Armada  ficada y complementaria a las fuerzas multi-
(TEAR). nacionales en apoyo de la seguridad colectiva

internacional.

La SIAF-SILF fue activada oficialmente en 1998

tras un memorando de entendimiento firmado  Con esta rotacion, Espafia asume por novena
por los ministros de Defensa de Espafia e Italia,  vez el liderazgo de la SIAF-SILF.

fruto de una iniciativa conjunta lanzada en
1996 con el objetivo de contribuir de forma uni-

Acto de relevo entre la FIMAR R-1y la FIMAR R-1l en Cincu (Rumania).
(Fuente: FIM)

ALFLOT

Relevo en Rumania y disolu-
cion de la FIMAR R-1. El pasado
29 de mayo tuvo lugar el rele-
vo entre la Primera Fuerza de
Infanteria de Marina en Ru-
mania (FIMAR R-1) y la
Segunda Fuerza de Infanteria
de Marina en Rumania (FIMAR
R-11) en la Base «General Bert-
helot» del Centro de Entre-
namiento de Combate Te-
rrestre de Cincu (Rumania),
donde el comandante Ale-
jandro Caballero Mifaca hizo



2025

NOTICIARIO

‘.
-

Ejercicio en clima invernal de la FIMAR R-1. (Fuente: FIM)

entrega del mando de la Fuerza al coman-
dante Rafael Mena Lépez.

Durante mds de ocho meses, la FIMAR R-1 ope-
ré desde la mencionada base como parte
del Battle Group multinacional bajo mando del
Supreme Allied Commander Europe.

Su misién se desarroll6 junto a fuerzas de Fran-
cia, Bélgica, Luxemburgo y Rumania, en un
entorno geogrdfico y climatico tan exigente
como el de la cordillera de los Cérpatos, par-
ticipando en diferentes ejercicios tdcticos
combinados y actividades de adiestramiento
multinacional.

La FIMAR R-1 ha estado integrada por mds de
doscientos infantes de marina. Su nacleo prin-
cipal correspondié a la 10.% compania del
Tercer Batalldon de Desembarco Mecanizado
(BDMZ), con apoyo de efectivos del Batallén de
Cuartel General (BCG), Grupo de Artilleria

de Desembarco (GAD), Grupo de Movilidad
Anfibia (GRUMA), Grupo de Apoyo de Servicios
de Combate (GASC) y Primer Batallén de De-
sembarco (BD-1). El contingente se desplegd
con vehiculos de combate de infanteria 8 x 8
Piraria y vehiculos de alta movilidad téctica.

Una vez completado el relevo de ambos con-
tingentes en Rumania, se celebrd en el patio
«Capitan Molinero» del Quartel de San Carlos-
Batallones de Marina, base de la Brigada de
Infanteria de Marina «Tercio de Armadan», el
acto de disolucién de la FIMAR R-I tras culmi-
nar su misién en el marco de la estructura de
disuasiéon avanzada de la OTAN. Esta parada
militar fue presidida por el general de brigada
José Maria Sanz Alisedo, general comandante
del Tercio de Armada (GETEAR).

COMGEIM
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Alemania

Localizado y recuperado un submarino de la
Primera Guerra Mundial. Después de una com-
plicada operacioén de salvamento realizada en
la noche del 31 de agosto al 1 de septiembre por
la graa flotante Matador 3, pudieron ser recu-
perados los restos del submarino U 16, en aguas
del mar del Norte, cerca de la costa alemana. El
U 16 fue construido en 1911 y combati6é durante
toda la Primera Guerra Mundial, hundiendo, da-
nando o apresando un total de 14 buques
mercantes, con pabellones del Reino Unido,
Francia, URSS, Noruega, Dinamarca'y Suecia, so-
breviviendo a una docena de patrullas de
guerra. El submarino se hundié en febrero de 1919
en la costa de la isla alemana de Scharnon, en
la desembocadura del rio Elba. En el momento
del hundimiento navegaba hacia el Reino Unido,
donde iba a ser entregado como parte de la re-
paracion de los dafios de guerra por parte de
Alemania. Todos los tripulantes sobrevivieron al
hundimiento, por lo que circulaba la teoria de
que lo que ocurri6 fue un autohundimiento para
evitar que cayera en manos de los enemigos, a
los que habia combatido durante cuatro arios.
Otro submarino se hundié ese mismo afo en
circunstancias parecidas, y toda la Flota de Alta
Mar alemana correria la misma suerte el 19 de
junio de 1919, tras permanecer fondeada e inter-
nada tres anos en la rada de Scapa Flow.

Octubre

—

Marinas Extranjeras

El pecio del U 16 habia permanecido en el
mar del Norte durante mas de un siglo a unos
18 metros de profundidad, y no tenia la consi-
deracién de una tumba protegida por la Ley.
Sus restos por ello pueden ser cedidos a un
museo de submarinos para su conservacion.

Brasil

La fragata Tamandaré realiza las pruebas de
mar. La Marina brasilefia estd a punto de recibir
la primera fragata clase Tamandaré (F 200),
construida localmente y cabeza de una serie de
ocho unidades basadas en el disefio alemdn
MEKO A-100. La nueva fragata ha sido construi-
da en los astilleros Aguas Azuis, apoyados por
el consorcio TKMS alemdén, a través de la filial
ThyssenKrupp Estaleiro Brasil Sul, Embraer De-
fense and Security y Atech. TKMS proporciona el
apoyo a la construccion, mientras que Embraer
integra el sistema de combate con el arma-
mento, trabajando con Atech y Atlas Elektronik.
La Marina sudamericana se convierte asi en la
segunda en poseer el disefio MEKO A-100, tras
la polaca con la clase Slgzak.

La Tamandaré ha sido realiza por bloques, tiene
una eslora de 107 metros y un desplazamiento
de 3.500 toneladas, con alojamiento para 130
personas. Su velocidad méxima, gracias a su
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Fragata Tamandaré. (Fuente: www.wikipedia.org)

propulsibn CODAD con cuatro motores MAN y
cuatro generadores Caterpillar, es de 25,5 nu-
dos, con 5.000 millas de autonomia a 13 nudos.
El armamento incluye un cafién de 76 mm Leo-
nardo, 12 misiles a/a Sea Ceptor de lanzamiento
vertical VLS y 12 antibuque. La entrega de esta
fragata, botada el 9 de agosto de 2014 y ac-
tualmente finalizando sus pruebas de mar, esté
prevista para diciembre de 2025. Dos unidades
mds se encuentran en gradas, las Jerénimo de
Alburquerque y Cunha Moreira, con una cuarta,
Mariz e Barros, ya autorizada y las Gltimas cua-
tro pendientes de financiacion.

Canada

Seleccion de los Tipo 212CD y KSS Il para el fu-
turo submarino. El 26 de agosto el Gobierno
canadiense hizo pdblica la lista corta para su
programa de submarinos, con astilleros de
Alemania y Corea del Sur, para la construccion

de 12 unidades de ataque convencional, por un
importe de 3.720 millones de euros las cuatro
primeras. Otros astilleros constructores de sub-
marinos de Suecia, como el Saab Kockums, y
la espariola Navantia también se habian po-
sicionado para este proyecto. Hace un ano, el
17 de septiembre de 2024, Canadd relanzd su
programa de construccién CPSP (Canadian
Patrol Submarine Project) para su Flotilla de
Submarinos. Once meses después desvelaba
lalista corta entre los cinco contendientes, de-
signando a TKMS de Alemania y a Hanwha
Ocean de Corea del Sur. El primero presenta el
Tipo 212CD, ya en servicio en las marinas ale-
mana e italiana y en fase de construccion
para Noruega, mientras que el segundo ofre-
ce el KSS Il en servicio en la Marina surcoreana.
El objetivo del CPSP es una flotilla de hasta 12
submarinos, debiendo estar operativo el pri-
mero de ellos en 2035, disefiado para navegar
por los tres océanos que circundan Canadd:
Atléntico, Pacifico y Artico.
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Actualmente la Flota canadiense cuenta con
cuatro antiguos submarinos clase Upholder,
que entraron en servicio entre 1990 y 1993, ad-
quiridos a la Marina briténica en 1998, con un
resultado poco satisfactorio, dada la gran can-
tidad de accidentes e incidencias sufridos en
estos 30 afos. Los cuatro submarinos —Victoria
(ex-Unseen), Windsor (ex-Unicorn), Corner
Brook (ex-Ursul) y Chicoutimi (ex-Upholder)—
se prevé puedan seguir operativos hasta me-
diados de la década de los 30. El Chicoutimi
sufrié un grave incendio en 2004 que lo man-
tuvo inoperativo hasta 2015. Los astilleros
surcoreanos Hanwha se comprometen a en-
tregar los cuatro submarinos antes de 2035, y
a partir de esa fecha uno anual hasta 2043 si
el contrato se firma en 2026.

Octubre

Estados Unidos

Formacion de un grupo anfibio contra el nar-
cotréfico. La Marina norteamericana envié a
finales de agosto tres destructores, un crucero,
un grupo anfibio (ARG) y una Unidad Expedicio-
naria de Infanteria de Marina (MEU) al sur del
Caribe para interceptar todo el trafico de dro-
gas procedente de Venezuela y paises limi-
trofes. Asi, el crucero lanzamisiles USS Lake Erie
fue avistado cruzando el canal de Panama el
29 de agosto en direccion al Atldntico. Igual-
mente, tres destructores con el sistema de
combate Aegis y el Grupo Anfibio del USS Iwo
Jima se encontraban patrullando las aguas
proximas a Venezuela, en coordinacién con
aviones de patrulla maritima P-8 Poseidon. A
esta nutrida flota hay que afadir la presencia

USS Lake Erie de la clase Ticonderoga. (Fuente: www.wikipedia.org)
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de un submarino nuclear de ataque, el USS
Newport News (SSN-750), de la clase Los Ange-
les, en operaciones ISR (I Intelligence Surveillance
Reconnaissance). El Gobierno norteamericano
habia hecho repetidas acusaciones al venezo-
lano de dirigir el Cartel de los Soles y de financiar
el terrorismo global; por ello, el Pentdgono reci-
bié érdenes de ejecutar una operacion militar
contra los carteles de la droga que operan en
el mar Caribe. El desplazamiento del ARG cerca
de las costas venezolanas ha provocado una
movilizacién general en esta Repiblicay elmo-
vimiento de tropas de Colombia hacia la
frontera de Venezuela. El ARG comprende, ade-
més de los tres destructores clase Arleigh Burke,
el buque de asalto anfibio de la clase Wasp USS
Iwo Jima como buque insignia, mds dos trans-
portes anfibios clase San Antonio, los USS Fort
Lauderdale y USS San Antonio, transportando a
la Unidad Expedicionaria 22 o MEU. Un total de
4500 marinos participan en esta operacion,
que incluye helicopteros de ataque AH-1Z Cobra
y aviones STOVL AV-8B Harrier. Fruto de esta mi-
sion fue la destruccion, hecha puablica el 2 de
septiembre, de una embarcacion planeadora
con tres potentes motores fueraborda, identifi-
cada como perteneciente al narcoterrorista
Tren de Aragua, que habia salido de la costa ve-
nezolana con un cargamento de drogas y se
encontraba en el Area de Responsabilidad del
SOUTHCOM. La aviacién de la fuerza anfibia nor-
teamericana hizo fuego contra esta narco-
lancha, hundiéndola junto con sus 11 tripulantes,
supuestamente narcoterroristas. El término Tren
de Aragua, o TDA segun el Pentégono, designa
@ una organizacion terrorista extranjera, opera-
da por el Gobierno venezolano, responsable de
asesinatos, contrabando de drogas y trafico
ilegal de personas hacia Estados Unidos y el
hemisferio occidental.

NOTICIARIO

Nuevo jefe de Operaciones Navales. El almi-
rante Daryl Caudle tomé posesion, el 25 de
agosto en el Arsenal Naval de Washington DC,
del cargo de jefe de Operaciones Navales
como 34 CNO (Chief of Naval Operations) al
frente de la Marina estadounidense. Durante
su discurso de toma de posesion, Caudle hizo
puablicas las directrices de su mandato, prio-
rizando el alistamiento de las unidades, la
modernizacién de la Flota y el bienestar de las
dotaciones. Daryl Caudle nacié en 1963 en
Winston Salem, Carolina del Norte, y se gradud
magna cum laude en la Universidad Estatal en
Ingenieria Quimica, ingresando en la US Navy
en 1985 gracias al programa OCS (Officer
Candidate School) en Newport, Rhode Island,
gradudndose posteriormente en la Escuela de
Submarinos de New London.

Como submarinista, ademads de oficial jefe de
Departamento en cuatro submarinos y 2.° co-
mandante del USS Montpelier (SSN-785), tuvo
elmando de tres submarinos nucleares de ata-
que, los USS Jefferson City (SSN-769), USS
Topeka (SSN-754) y USS Helena (SSN-725). Pos-
teriormente, como comodoro mandd la
Escuadrilla de Submarinos 3. Como contralmi-
rante mandé el Grupo de Submarinos 8 durante
la Operacién Inherent Resolve (Resolucion In-
herente), llegando a ser el comandante de la
Fuerza de Submarinos del Pacifico, y posterior-
mente comandante de la Fuerza de
Submarinos en 2019 como vicealmirante. En
2021 fue ascendido a almirante de cuatro es-
trellas y nombrado comandante de las Fuerzas
de Flotas, que engloba a todas las flotas. En 2023
era un firme candidato a CNO, pero en su lugar
fue elegida Lisa Franchetti por el presidente Bi-
den, la primera mujer en mandar la US Navy. La
llegada de Trump supuso el cese de Franchetti
y el nombramiento de Caudle para dirigir la Ma-
rina los proximos cuatro afos. Caudle, ademds
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de su titulo de ingeniero quimico, posee un Mds-
ter en Fisicas por la Escuela de Postgraduados
de Monterrey y otro en Direccién de Ingenierias
dela Universidad Old Dominion; ademds, se doc-
tor6 en la Universidad de Phoenix en Sistemas de
Informacion.

Puesta de quilla del segundo submarino clase
Columbia. El 27 de agosto tuvo lugar la cere-
monia de puesta de quilla del segundo
submarino nuclear balistico, de la clase Co-
lumbia, en el astillero de Kingstown, Rhode
Island. El nuevo submarino, que llevard el nom-
bre de USS Wisconsin y la numeral SSBN-827,
serd el tercero en la historia naval de la US
Navy en portar el nombre de ese estado nor-
teamericano. El primero de ellos fue un
acorazado, insignia de la Flota del Pacifico
hasta 1903, mientras que el segundo, pertene-
ciente a la clase lowa de superacorazados,
participd en numerosos combates en el Paci-
fico durante la Segunda Guerra Mundial,
posteriormente en la Guerra de Corea de 1950
Yy, una vez modernizado, en las guerras del Gol-
fo contra Irak. Como submarino balistico, el
Wisconsin, de 21.000 t de desplazamiento, iré
armado con 16 misiles balisticos interconti-
nentales nucleares multiojivas o MIRV Trident
Il D5, ademas del misil hipersénico nuclear ac-
tualmente en desarrollo, el SLCM-N. La clase
Columbia estard compuesta por 12 SSBN, que
reemplazardn a los actuales 14 submarinos
estratégicos de la clase Ohio a partir de 2031,
siendo el primero en entrar en servicio el USS
District of Columbia (SSBN-826), cuya quilla
fue puesta el 4 de junio de 2022.

Un antiguo marine ascendido a sargento al
cumplir 100 afos. Frank S. Wright es un infante
de marina, veterano de la Segunda Guerra Mun-
dial, donde fue gravemente herido dos veces,
primero por un bayonetazo en el estdmago en

Octubre

un cuerpo a cuerpo en Guam y mas tarde por
un disparo de ametralladora en el pecho en el
desembarco de wo Jima. Ademds, participd en
los combates y desembarcos anfibios de Gua-
dalcanaly Nueva Georgia. Por estas acciones le
fueron concedidos, entre otras 20 medallas, dos
corazones pUrpuras. El 21 de enero de 1942, pocos
dias después del ataque joponés a Pearl Harbor,
ocultando su edad real de 16 afios y utilizando
los datos de su hermano mayor, Wright se alis-
t6 voluntario en los marines, formando parte el
23 de octubre de 1942 del 4.° Batallén de Raiders,
considerada la primera unidad militar nortea-
mericana de Operaciones Especiales, licen-
cidndose cinco afos después, en 1946, al acabar
la guerra como cabo del 21.° Regimiento de la
3.%Division de Marines. Wright habia manifesta-
do en varias ocasiones su deseo de ser el
«sargento mdas moderno y veterano del Cuerpo
de Marines», lo que se hizo realidad al cumplir
100 afios en agosto de 2025, 79 afios después de
su licenciamiento, al serle concedido el ascenso
honorifico a sargento de Infanteria de Marina. En
una ceremonia publica celebrada en Camp
Pendleton, California, el 31 de agosto de 2025, el
comandante general de Infanteria de Marina
Eric Smith hizo efectivo el ascenso de Frank S.
Wright a sargento honorifico de marines. En la
ceremonia de imposicion de los galones, el ge-
neral Smith dijo de Wright que era «un orgulloso
veterano de los famosos Marine Raiders. Su va-
liente servicio durante la campafia del Pacifico,
incluyendo los histéricos combates de Guadal-
canal e Iwo Jima, han asegurado su puesto en
ellegadoy tradicion del Cuerpo de Infanteria de
Marina.

India

El tercer portaviones serd nuclear. El Gobierno
indio prevé que su tercer portaviones, conocido
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como INS Vishal, a construir en astilleros na-
cionales, tendré propulsién nuclear. El nuevo
portaviones esté incluido en el programa de
15 afios para la modernizacion y construccion
de las nuevas unidades de la Marina. Este pro-
grama ademds pretende que la aviacion
embarcada del futuro portaviones nuclear sea
de construccion india. Las fronteras de la India
con China y Pakistan, escenario en recientes
afos de enfrentamientos armados, han justifi-
cado un plan para incrementar el presupuesto
de Defensa, con la salvedad de que este aumen-
to debe ir dirigido a conseguir la autosuficiencia
en la industria de armamento nacional para no
tener que depender de proveedores exteriores
como Rusia y Estados Unidos, sujetos a los vai-
venes de la politica internacional. El Ministerio de
Defensa ha dejado bien claro sus intenciones de
que la India pretende vencer los desafios inter-
nacionales por medio de una disuasion creible,
y esto serd gracias a unas Fuerzas Armadas bien
dotadas y equipadas. Actualmente su Marina
posee dos portaviones convencionales de
45.000 t, el Vikramaditya, de origen soviético,
construido en 1987 en Nikolaiev, Ucrania, como
Almirante Gorshkov, y el Vikrant, construido lo-
calmente en los astilleros de Cochin Shipyard
Limited en 2013. El programa de modernizacion
de la Marina india prevé adquirir 10 sistemas de
propulsién nuclear para portaviones y submari-
nos, asi como un ndmero no especificado de
cazas con dos turbinas, desarrollados por la em-
presa Hindustan Aeronautics para la Marina,
capaces de operar desde la cubierta de un por-
taviones.

Noruega
El Gobierno elige la fragata briténica Tipo 26.

A pocos dias de las elecciones generales, el
Gobierno noruego ha elegido la oferta brité-
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nica de BAE Systems para construir las nuevas
fragatas antisubmarinas, descartando a la FDI
francesa de Naval Group, la Constellation FFG
(X) norteamericana y la F-127 TKMS MEKO A-
400 alemana de la lista corta. Asi, el 30 de
agosto Noruega decidi6 elegir al Reino Unido
como socio estratégico para la construccion
de cinco o seis fragatas del Tipo 26. En la pren-
sa noruega esta decision ha sido criticada, al
considerar a la francesa FDI como mas ade-
cuada a las especificidades geogrdficas y
operativas nacionales, en particular referidas
a sus mejores dimensiones para navegar por
los fiordos, dado que la fragata britdnica des-
plaza unas 8.000 t, con una eslora de 150
metros, frente a la francesa de tan sélo 4.400 t
y 120 metros. El presupuesto inicial para la
construccién de cinco fragatas Tipo 26 esta fi-
jodo en 10.000 millones de libras esterlinas,
unos 11150 millones de euros. En el reciente
contrato de Grecia para adquirir tres fragatas
FDI, lainversion fue de 4.250 millones de euros.
Las fragatas noruegas serdn construidas en
Escocia, generando 4.000 puestos de trabajo,
con idénticas especificaciones que las brité-
nicas para unificar las cadenas logisticas y el
adiestramiento de las dotaciones. La del Tipo
26, ademdas de las ocho para el Reino Unido,
ha sido seleccionada por Australia con la de-
nominaciéon Hunter, y seis unidades, mds
Canadé denominadas clase River. La primera
de este tipo y pabelln britdnico, la HMS Glas-
gow, fue botada en 2025, tras ocho afos en
gradas y un retraso de dos afios en su construc-
cién debido, entre otras causas, a un sabotaje
interno. Se espera entre en servicio en 2028.

Polonia

Programa Orka de submarinos. Aunque toda-
via no hay una decision en firme, durante la
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Submarino clase Dosan Ahn Changho, también conocida como KSS-Iil . (Fuente: www.wikipedia.org)

feria naval MSPO, celebrada entre el 2y el b de
septiembre enKielce, Polonia, las autoridades
navales polacas desvelaron de forma extrao-
ficial que las ofertas presentadas por la
alemana TKMS con su disefo Tipo 212CD, la
sueca SAAB Kockums con el A26 Blekinge y los
astilleros surcoreano Hanwha Ocean cons-
tructores del KSS /il lideran la carrera para
construir tres submarinos dentro del progra-
ma Orka, si bien otras fuentes afirman que el
Ministerio de Defensa aln no ha decidido ofi-
cialmente el disefo ganador, que tiene
previsto seleccionar en 2025. El Gobierno re-
lanzd en 2023 el programa Orka para la
construccién de tres submarinos con opciéon
aun cuarto, para reemplazar al veterano Orzel,
de la clase Kilo rusa, y tras la retirada de las
tres unidades clase Kobben, recientemente
dadas de baja. La Marina polaca busca un
submarino convencional con un sistema de
propulsion independiente del aire o AIP proba-
do en la mar, con una autonomia en inmersion

de 30 dias, cota maxima superior a 200 me-
tros, dotado de un moderno sistema de
combate capaz de lanzar misiles de crucero,
torpedos y minas, con equipos de comunica-
ciones interoperables con la OTAN y capa-
cidad de transporte de efectivos de guerra na-
val especial. Ademds, quiere la transferencia
de tecnologia para poder construir submari-
nos en sus astilleros. La francesa Naval Group
ha presentado una variante del Scorpene
Evolved, dotado de AIP y baterias de iones de
litio, con la primacia de poder lanzar el nuevo
misil de crucero francés NCM (Naval Cruise
Missile), con un alcance de 1.000 km. El quinto
contendiente es la espariola Navantia, con el
S-80y el AIP de bioetanol.

Turquia

Botadura de la cuarta fragata Clase I. El dia 1
de septiembre, los astilleros turcos de Sefine,
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en Yaoova Altilova, botaron una nueva fragata
de la Clase I, bautizada como Igel (F-518). La
ceremonia fue presidida por el profesor Haluk
Gorgun, presidente de la Agencia de Industria
de la Defensa (SSB), que enfatizé el peso de la
construccién naval en el sector de la defensa.
La Icel hace el nUmero cuatro de una serie de
ocho fragatas, de las que la primera, Istanbul
(F-515), fue entregada el 19 de enero de 2024
y se encuentra operativa, con las Izmir (F-516)
e Izmit (F-517), realizando las prueba a flote de
puerto y mar. Otras dos unidades mas estan
en gradas en diversos estados de construc-
cion, mientras que las 7.2 y 8. ya han sido
autorizadas y financiadas. Estas fragatas mul-
tiproposito para ASW, AAW y ASUW tienen un
grado de nacionalizacién del 80 por 100, con
la participacion de 220 companias turcas que
han desarrollado mds de 150 sistemas, como
el misil antibuque ATMACA, el lanzador vertical
VLS MIDLAS, la defensa contra misiles CIWS
GOKDENIZ y el sistema de combate ADVENT
con el radar tridimensional CENK 3D, todos
ellos desarrollados en coordinacién con la
Agencia de Industria de Defensa. La nueva fra-
gata tiene un desplazamiento 3.200 t y una
eslora de 113 metros, y la serie completa reem-
plazaré a la clase Yavuz, compuesta por
cuatro unidades MEKO 200, que entraron en
servicio entre 1987 y 1989.

Rusia

Entra en servicio el crucero nuclear Aimirante
Nakhimov. Tras sufrir una profunda moderni-
zacion, el crucero nuclear Aimirante Nakhimov,
conocido también como Proyecto 1144.2M, salid
del astillero Sevmash en Severodvinsk para re-
alizar en el mar Blanco las pruebas de
navegacion tras permanecer inactivo desde
1997. Esta navegacion se aprovechard para
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lanzar misiles hipersénicos Zircon y de crucero
Kalibr, ademés de probar el sistema de defensa
aérea S-400 navalizado. Asi lo comunic6 ofi-
cialmente la agencia estatal de noticias Tass
el 18 de agosto. Paralelamente Andrei Kostin, di-
rector general de la corporacién OCK a la que
pertenece el astillero Sevmash, informé perso-
nalmente al presidente Putin de que el crucero
habia finalizado todas las obras de su larga es-
tancia en dique y que se hallaba listo para
realizar las pruebas de mar, por lo que podria
ser dado de alta en la lista de buques operati-
vos en 2026. El Nakhimov, con sus 28.000 t de
desplazamiento y 252 metros de eslorq, es el
mayor crucero existente en la actualidad, junto
con su gemelo Pedro el Grande, y muy superior
en desplazamiento a los de la clase Ticonde-
roga norteamericanos, de 9.000 t y 173 metros
de eslora, si bien es cierto que la US Navy llegd
a contar con 27 unidades de esta clase, de las
que nueve contindan operativas. El Aimirante
Nakhimov entr6 en servicio en 1988 con el nom-
bre de Kalinin, cambiado al suyo actual en
recuerdo del almirante Pavel Nakhimov de la
Marina Imperial rusa, héroe de la batalla de Si-
nope contra el Imperio otomano y la defensa
de Sebastopol contra Francia, Reino Unido, Tur-
quia e Italia durante la guerra de Crimea. Este
crucero ruso, construido durante la era sovié-
tica, era el tercero de una serie prevista de
cinco unidades nucleares clase Kirov, de las
que se construyeron cuatro, que fueron dadas
de baja en 2021, los Aimirante Ushakov, ex-Kirov
y Almirante Lazarev, ex-Frunze.

Se incorpora a su base el ultimo cazaminas
Alexandrite. El cazaminas Afanasy Ivannikov,
de 890 ty 61,75 metros de eslora, con 44 per-
sonas de dotacién, perteneciente al Proyecto
12700, llegd a su base permanente en Polyarny
en agosto tras abandonar el astillero de su
construccion, incorporéndose a la Flota del
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Norte, segun informé la agencia Tass de noti-
cias desde el servicio de prensa de la Flota del
Norte. A su llegada a la base, en el muelle fue
recibido por el representante de la Flota del
Norte y de la Flotilla de Fuerzas Heterogéneas
de Kola, capitdn de navio Alexandrovosk. El
nuevo cazaminas Afanasy Ivannikov del Pro-
yecto 12700, Alexandrite, fue construido por el
astillero Sredne Nevsky de la Corporacion USC,
de acuerdo con el proyecto de la Oficina Cen-
tral de Disefio de Almaz. Actualmente este
astillero tiene en gradas cinco unidades mads
del Proyecto 12700 Alexandrite, a las que hay
que sumar los 12 que ya han entrado en servi-
cio. Paralelamente, en estos mismos astilleros
tenia lugar el 29 de agosto la ceremonia de co-
locacion de la quilla del Leonid Balyakin,
decimoquinto del Proyecto 12700, que reme-
mora al contralmirante héroe de la URSS
participante en la guerra ruso-japonesa. Este
buque, al igual que sus antecesores, cuenta
con el mayor casco monolitico de fibra de vi-
drio, formado por infusién al vacio, con un peso
muy inferior al de su eslora y construido en
acero.

Primera mujer al mando de un rompehielos
nuclear. Por primera vez en la historia, una mu-
jer ha accedido al mando de un rompehielos
nuclear. Marina Starovoitova, de 44 anos, fue
designada el 20 de agosto para el mando del
rompehielos nuclear ruso Yamal, uno de los
41 rompehielos de la Flota estatal rusa Atomflot,
de los que ocho son de energia nuclear, ope-
rados por la compafia estatal federal Ro-
satom. En este caso, el Yamal pertenece a la
clase Artika, y entrd en servicio en 1992, con un
desplazamiento de 23.000 t y una eslora de
148 metros. Su proa esté especialmente di-
seflada para romper placas de hielo, para lo
que cuenta con dos cascos de acero, el ex-
terior de 48 mm de espesor y el interior de
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25 mm, teniendo ademds un recubrimiento
de polimero para facilitar el rozamiento con
el hielo. Marina Starovoitova tendré la respon-
sabilidad con el buque de su mando de
mantener abierta la Ruta del Norte. El Yamal
cuenta con una dotacién de 189 personas y
podrd transportar hasta 100 pasajeros, con
una autonomia maxima de 7,5 meses gracias
a sus dos reactores OK-900A, que le propor-
cionan 171 MW de potencia cada uno,
entregando 75.000 CV al eje. Marina nacié en la
localidad de Unecha, a 500 km al suroeste de
Mosc. Hija de un padre ferroviario y una madre
enfermera, se gradud en Pedagogia en la
Universidad Estatal de Briansk. Posteriormente
con 24 anos, se enrol6 voluntariomente como
dotacion del rompehielos nuclear Rossiya
(Rusia), pasando después al buque porta-
contenedores nuclear Sevmorput, realizando
el transito entre hielos de la Ruta del Norte en
un viaje que durd 12 meses. Finalmente, in-
gres6 en la Academia Maritima Estatal
Almirante Makarov, gradudndose como in-
geniera naval en 2014. Actualmente, con mds
de 20 afios de navegacion, seis de ellos en
buques nucleares, Marina ha sido galardo-
nada con el certificado de honor de la
Corporacion Estatal Rosatom y ha recibido
una felicitacion personal del presidente de la
Federacion Rusa.

José Maria TREVINO RUIZ
Almirante (retirado)

Entrega de la octava FFG clase Talwar a India.
El 1 de julio se celebrd en los Astilleros Yantar
de Kaliningrado la ceremonia de entrega de
la FFG Proyecto 11356 (Talwar) F71 Talman, con
capacidad Kalibr. Es el segundo buque de un
contrato de cuatro firmado entre el Ministerio
de Defensa indio y Rosoboronexport.
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Intensa actividad naval en el Baltico. El 1 de
julio la FFG Proyecto 20380 (Steregushchy) 532
Boiky escolté a dos buques civiles a través de
los estrechos daneses; dos corbetas antisub-
marinas Proyecto 133IM (Parchim) 304
Urengoy, las 308 Zelenodolsk y 311 Kazanets,
practicaron ejercicios ASW y el cazaminas Pro-
yecto 12700 (Alexandrit) 625 Afanasy Ivannikov
hizo ejercicios de medidas contra minas y de-
fensa contra vehiculos no tripulados navales
(UsV) y aéreos (UAV). Del 2 al 7 de julio las cor-
betas Proyecto 21631 (Buyan-M) 562 Zeleny
Dol, 563 Serpukhov y 595 Naro-Fominsk, con
capacidad Kalibr, se sumaron a los ejercicios.
El 8 de julio, el DDG Proyecto 1155 (Udaloy) 626
Vicealmirante Kulakov, perteneciente a la Flota
del Norte, y la FFG Proyecto 20280 545 Stoiky
ejecutaron ejercicios ASW.

La Escuadra del MediterrGneo recupera su
componente submarino. El 1 de julio, el SSG Pro-
yecto 636.3 (Kilo I) B-261 Novorossiysk, con
capacidad Kalibr, y el remolcador ocednico Pro-
yecto 563 Yakov Grebelsky (ex-MB-119) entraron
en el Mediterréineo por el estrecho de Gibraltar.

Ejercicios submarinos en el Bdltico. El 2 de julio
el SSG Proyecto 636.3 B-608 Mozhaisk, de la
Flota del Pacifico, participd en un ejercicio con
inmersion a cota profunda con apoyo de la
FFG Proyecto 20380 545 Stoiky y el buque de
rescate Proyecto 141 (Kashtan) $S-750. Al dia
siguiente, el 677 (Lada) B-586 Kronstadt cola-
bordé en un ejercicio ASW con las corbetas
Proyecto 133IM Urengoy y Kazanets.

Ejercicio submarino de rescate en el Baltico.
El 2 de julio el SSG Proyecto 677 B-586 Krons-
tadt y el minisubmarino Proyecto 18551 (Priz)
AS-26 participaron en un ejercicio de rescate
a cota de sesenta metros en la zona maritima
de Kaliningrado.

NOTICIARIO

Vicecomandante de la Marina rusa muerto en
combate en Kursk. El 2 de julio de 2025, el vice-
comandante de la Marina rusa para las Tropas
Costeras, Artilleria y Misiles, general Mijail Gud-
kov, muri6 en Kursk como consecuencia de un
bombardeo ucraniano. Al inicio de la guerra de
Ucrania mandaba la 155.% Brigada de Infanteria
Naval de la Flota del Pacifico; en 2023 fue con-
decorado con el titulo de Héroe de Rusia y en
marzo de 2025 nombrado vicecomandante de
la Marina.

Inicio del quinto LST clase Gren. El 8 de julio se
celebré en los Astilleros Yantar de Kaliningra-
do la ceremonia de puesta de quilla del LST
Proyecto 11711M Sergey Kabanov en el 80.° ani-
versario de los astilleros. Actualmente estan
en construccion los gemelos Viadimir An-
dreev, botado el 30 de mayo de 2025, y Vasily
Trushin. Estos buques tienen un desplaza-
miento de 8.000 toneladas y miden 150 metros
de eslora.

Ejercicios navales de la Flota del Norte. El 8 de
julio el CG Proyecto 1164 (Slava) 055 Mariscal
Ustinov participd en un ejercicio con fuego real
en aguas préximas a la peninsula de Kola.

Bombardeos navales rusos contra Ucrania. El
21 de julio buques con capacidad Kalibr parti-
ciparon en un bombardeo contra la base
aérea de Ivano-Frankovsk, en la parte occi-
dental de Ucrania. Justo un mes después, el 21
de agosto, otra andanada de misiles Kalibr
destruyé la fabrica de componentes electré-
nicos Flex, en Mujachevo. Estas acciones
forman parte de la doctrina de Operaciones
Estratégicas de Destruccion de Objetivos Cri-
ticos (OPEDIC) rusa contra Ucrania.

Paralizacién de la modernizacion del porta-
viones Almirante Kuznetsov. El 11 de julio
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medios rusos difundieron la noticia de que el
Ministerio de Defensa ruso habia paralizado
los trabajos de modernizacién del portaviones
Proyecto 063 Almirante Kuznetsov y que se
abria un proceso para decidir el destino del
buque.

Ejercicios submarinos en el Pacifico. El 14 de
julio, el SSG Proyecto 636.3 B-603 Volkhov par-
ticipd en un ejercicio contra las FFG Proyecto
20380 339 Aldar Tsydenzhapov 'y 343 Rezky en
la bahia de Pedro el Grande.

SSK clase Kilo en ejercicios en Barents. El 15 de
julio, el SSK Proyecto 877 (Paltus) B-459 Viadi-
kavkaz salié de Polyarny como parte de las
actividades de adiestramiento, que incluyeron
ejercicios de disparo de torpedos a diferentes
profundidades. Entrd en servicio en septiembre
de 1990.

Ejercicios submarinos de rescate en el Pacifico.
El 21 de julio, el SSG Proyecto 636.3 B-602 Ma-
gadan, el buque Proyecto 21300 Igor Belousov
y el minisubmarino Proyecto 18271 (Bester-1)
AS-40 participaron en un ejercicio de rescate a
cota de 80 metros en el golfo de Pedro el Gran-
de. El 5 de agosto, el Igor Belousov, el SSG
gemelo B-603 Volkhov y el AS-40 practicaron
maniobras de rescate con buques chinos du-
rante el Ejercicio INTERACCION MARITIMA-25
(véase nota mas adelante).

Ejercicio naval TORMENTA DE JULIO. Del 23 al
27 de julio, la Marina rusa activé un ejercicio
naval general bajo el mando de su coman-
dante en jefe, almirante Alexander Moiseev, en
el que participaron 150 bugques y embarcacio-
nes, 120 aviones y diez sistemas terrestres de
misiles antibuque de las flotas del Norte, Béltico
y Pacifico, asi como de la Flotilla del Caspio. En
el curso del mismo, buques de superficie y
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SSGN lanzaron misiles en el mar de Barents y
en el Pacifico. Durante estos ejercicios se ob-
servo por primera vez a un USV ruso alcanzar
un objetivo con eficacia. Este ejercicio es similar
al ESCUDO OCEANICO de afios anteriores.

Reunion sobre los planes de modernizacion de
las Fuerzas Submarinas. El 24 de julio, el pre-
sidente Vladimir Putin presidié en Severodvinsk
una reunién gubernamental sobre la estrate-
gia de desarrollo de las fuerzas submarinas. Se
anunciaron planes para construir mas SSGN
Proyecto 885M Yasen, asi como al menos nue-
ve SSG Proyecto 677 Lada destinados a las
brigadas de submarinos convencionales de
las flotas del Norte y del Baltico. Ademds, se
discutieron los programas de desarrollo de sis-
temas robéticos submarinos.

Entrega del octavo SSBN clase Borey. El 24 de
julio, el presidente Putin presidié en los astille-
ros Sevmash la ceremonia de entrega del
SSBN Proyecto 955A K-555 Knyaz Pozharsky.
Putin destacd el trabajo de los constructores
navales y de la Marina para contar con bu-
ques tecnolégicamente mds avanzados que
permiten garantizar los intereses rusos en la
mar. Asimismo, anuncié la entrega de seis
nuevos submarinos nucleares hasta 2030. El 2
de agosto el nuevo SSBN llegd a la Base Naval
de Yagelnaya como parte de la 31.% Division de
Submarinos de la Flota del Norte.

Ejercicios submarinos de la Flota del Norte. El
25 de julio, el SSGN Proyecto 949A K-266 Orel
salié de su base enla bahia de Zapadnaya, en
Kola, para participar en el Ejercicio TORMENTA
DE JULIO en el mar de Barents.

Novedades en la modernizacién de destructor
Udaloy. EI 28 de julio se informd que la moder-
nizacién del DDG Proyecto 1155 650 Almirante
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Chabanenko ala versién con capacidad Kalibr
(ocho VLS para treinta y dos misiles de cruce-
ro) estaria terminada en el primer semestre de
2026, con lo que el buque podria regresar al
servicio activo en la Flota del Norte un aro
después. Sin embargo, el 6 de agosto apare-
cieron informaciones sobre el aplazamiento
indefinido de su entrega.

Planes de construccion de mas rompehielos
nucleares clase Arktika. El 29 de julio el sub-
director general de Rosatom y director de la
Direccion del Artico, Vyacheslav Ruksha, hablo
de los planes para iniciar la produccion del oc-
tavo y el noveno rompehielos nucleares
Proyecto 22220 Arktika en 2026.

NOTICIARIO

Ejercicio INTERACCION MARITIMA-25. Del 1al 5
de agosto buques rusos y chinos formaron
una agrupacién naval combinada en Viadi-
vostok y salieron a la bahia de Pedro el Grande
para maniobras navales. Por parte rusa, par-
ticiparon el DDG Proyecto 1155 564 AImirante
Tributs, la FFG Proyecto 20380 335 Gromky, el
SSG Proyecto 636.3 B-603 Volkhov y el buque
de rescate Proyecto 21300 Igor Belousov, mien-
tras que la Marina china aportdé los DDG
Shaoxing y Urumgqi, el AOR Qiandaohu, el bu-
que de rescate Xihu y el SSG clase 636M con
numeral 210. A continuacion, el Aimirante Tri-
buts, el Shaoxing y el AOR Qiandaohu, asi como
los submarinos, iniciaron una navegacion
combinada en el Pacifico. Fue la primera vez

Salida de agrupacion naval ruso-china de Vladivostok para la fase prdctica del ejercicio Interaccion Maritima.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)
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que un submarino chino participaba en
ejercicios con la Marina rusa.

Agrupacion naval de la Flota del Pacifico. El 2
de agosto una agrupacion naval formada por
el DDG Proyecto 1155 548 Almirante Panteleev,
la FFG Proyecto 22830 333 Sovershenny, el LST
Proyecto 775 066 Olyabya, el SSG Proyecto
636.3 B-602 Magadan y el remolcador oced-
nico Proyecto 1452 Alatau cruzaron el estrecho
de La Pérouse en direccion al mar de Ojotsk
para una navegacion por puertos propios del
Pacifico. Del 7 al 10 de agosto hicieron escala
en el de Magaddn y el 15 de agosto entraron
en Petropavlovsk-Kamchatski.

Lanchas clase BK-16 para Argelia. El 4 de
agosto el portal de licitaciones de Rusia (Ros-
tender) revel6 la venta de cinco lanchas de
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asalto Proyecto 02510 (BK-16E) a la Marina ar-
gelina. Se basan en el exitoso modelo sueco
CB90, se producen en los Astilleros de Rybinsk
y se emplean intensamente en las operacio-
nes navales contra Ucrania.

Hundimiento de remolcador en construccion.
El 9 de agosto el quinto remolcador ocednico
Proyecto 23470 Kapitan Ushakov se hundi6 en
el muelle de los Astilleros del Béltico en San Pe-
tersburgo. Durante la tarde del 8 de agosto, el
buque comenz6 a escorar a estribor y, a pesar
delos intentos de rescate, termind volcando y
quedd semihundido de costado a pie de mue-
Ile. Su construccidn comenz6 en 2017 y se botd
en junio de 2022 en los Astillero Yaroslavl (YSZ),
en el Volga; se estaba completando su arma-
mento a flote en San Petersburgo.
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Remolcador Kapitan Ushakov semihundido en el muelle de Astilleros del Baltico.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)



2025

Buques chinos en Kamchatka. El 12 de agosto
la agrupacion formada por el DDG Proyecto 1155
564 Aimirante Tributs y el DDG Shaoxing y el AOR
Qiandaohu de la Marina china entr6 en Petro-
pavlovsk-Kamchatski durante una navegacion
por el Pacifico. El 25 de agosto regresaron a
Vladivostok después de navegar 6.000 millas
nduticas. La agrupacion se activo tras el ejerci-
cio bilateral INTERACCION MARITIMA-25 y es la
quinta patrulla combinada desde 2021.

SNAPEX de la Flota del Norte. El 13 de agosto la
Marina rusa activo ejercicios navales en los mo-
res de Barents y Blanco, en los que participaron
catorce buques de superficie y submarinos y
ocho aeronaves bajo el mando del comandan-
te de la Flota del Norte, almirante Konstantin
Kabantsov.

Botadura de la quinta FFG clase Gorshkov. El
14 de agosto el almirante Moiseev presidio la
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ceremonia de botadura de la FFG Proyecto
22350 Almirante Amelko en los Astilleros del
Norte, en San Petersburgo. Es la primera unidad
dotada con veinticuatro lanzadores verticales
para misiles Kalibr, en lugar de los dieciséis de
las cuatro anteriores. Estd destinada a la Flota
del Pacifico.

Planes para un nuevo DDG. Durante la cere-
monia anterior el almirante Moiseev declard
que estdn completando el proyecto técnico
de un nuevo buque de combate de superficie
con capacidades ocednicas destinado a
reemplazar alos DDG Proyecto 1155 en servicio.
Los planes de construccién se incluirén en el
tercer Programa Estatal de Armamento, que
estd en fase de elaboracion.

Pruebas de mar del sexto SSGN clase Yasen. El
22 de agosto el SSGN Proyecto 885M K-572 Perm,
con capacidad Kalibr, sali6 de Severodvinsk

SSGN Perm sale de Severodvinsk para pruebas de mar.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)
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para iniciar las pruebas de fabrica en el mar
Blanco. Se boté el 27 de marzo de 2025 y estd
destinado a la Flota del Pacifico.

Botadura del segundo buque de transporte
de SLBM. El 14 de agosto se botd en el Centro
de Reparaciones Navales de Severodvinsk el
buque especializado Proyecto 20181 Académi-
co Makeev. Tiene un desplazamiento de 6.300
toneladas, mide 107 metros con ocho de eslora
y diecisiete de manga; cuenta con capacidad
de navegacion polar (Arc5) y puede transpor-
tar hasta ocho SLBM. Su construcciéon comenzd
en julio de 2015 y se retrasé debido alimpacto
de las sanciones occidentales.

SNAPEX de la Flotilla del Caspio. El 18 de agosto
una decena de buques se hicieron a la mar
para ejercicios de fuego real en aguas del Cas-
pio. Participaron la FFG Proyecto 11661K (Gepard)
693 Daguestan, las corbetas 22800 646 Amur
y 606 Tucha y Proyecto 21631 653 Uglich y 651
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Veliky Ustyug, todas con capacidad Kalibr, asi
como varios dragaminas costeros.

Tres SSGN clase Yasen en la mar. El 25 de
agosto imagenes satelitales revelaron la au-
sencia en los muelles de Nerpicha ubicados
en la Base Naval de Zapadnaya, en Kola, de
los tres SSGN Proyecto 885 de |a Flota del Nor-
te: K-560 Severodvinsk, K-561 Kazdn y K-564
Arkhangelsk.

Entrega simultdnea de tres corbetas. El 28 de
agosto se celebrd una ceremonia simulténea
en las bases navales de Baltiysk, en el Bdltico,
y Kaspiysk, en el Caspio, de entrega de tres bu-
ques de combate: la duodécima corbeta del
Proyecto 21631 Stavropol, con capacidad Kalibr,
asignada a la Flota del Baltico; la octava cor-
beta del Proyecto 22800 Taifun, también con
Kalibr, y la quinta del Proyecto 22160 417 Viktor
Veliky, asignadas a la Flota del Mar Negro.

o
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Entrega de las corbetas Stavropol y Viktor Veliky en Baltiysk, 28 de agosto de 2025.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)



Puesta de quilla del cazaminas Leonid Balyakin.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

Un USV ruso hunde por primera vez un buque
ucraniano. El 28 de agosto un USV ruso hun-
di6 el AGI Proyecto 502EM A505 Simferépol
mientras se encontraba en la desembocadura
del Danubio, en Odesa, provocando muertos
y desaparecidos. El 6 de diciembre de 2024
fue alcanzado por un misil Iskander mientras
estaba amarrado en el puerto de Odesaq,
pero pudo abandonar la zona por sus propios
medios.

Inicio del decimoquinto cazaminas clase
Alexandrit. El 29 de agosto se celebr6 en
los Astilleros Sredne-Nevsky (SNSz) de San
Petersburgo la ceremonia de puesta de
quilla del cazaminas Proyecto 12700 Leonid
Balyakin.

Luis Vicente PEREZ GIL
Doctor en Derecho
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Marina Mercante y Deportiva

La Armada participa con cuatro tripulaciones
enla43.9 Copa del Rey de Vela-Campeonato
Europeo ORC 2025

Entre los dias 28 de julio y 2 de agosto, se ce-
lebré en aguas de la bahia de Palma la 43.°
edicién de la Copa de S. M. el Rey de Vela, or-
ganizada por el Real Club Nautico de Palma.
Esta edicion ha tenido una relevancia especial
al ser también Campeonato de Europa ORC,
situando a la regata en el epicentro del circuito
internacional de crucero en el Mediterraneo.

En esta ocasién, la Armada estuvo represen-
tada por cuatro tripulaciones, encabezando la
flota el velero Aifos, que compitié en la clase
ORC 0, la més exigente del campeonato, pa-
troneado por S. M. el Rey Felipe VI, obteniendo
una meritoria sexta posicion, siendo el mejor
clasificado entre los barcos espafioles en su
categoria.

Ademas del Aifos, participaron los J-99 Regulus |
y Regulus VI, procedentes de las comisiones
navales de la Escuela Naval Militar y Cadiz, y un

El Aifos durante una maniobra de la regata. (Fuente: JEPER)
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La tripulacién femenina con S. M. el Rey y S. A. R. la Princesa de Asturias. (Fuente: JEPER)

equipo femenino seleccionado entre las me-
jores clasificadas en el Gltimo campeonato
militar de vela, que compiti6 en la clase Wo-
men’s Cup, alcanzando un meritorio cuarto
puesto entre las quince dotaciones partici-
pantes.

La bahia de Las Palmas de Gran Canaria acoge
la 1.% edicion del Trofeo Armada de Snipe

Durante los dias 14 y 15 de junio tuvo lugar la
primera edicién del Trofeo Armada de la clase

snipe, organizado por la Comisiéon Naval de
Regatas de Canarias con el apoyo del Real
Club Néautico de Gran Canaria.

Con casi 40 tripulaciones inscritas y con nom-
bres relevantes de la velq, el trofeo comenz6
el sdbado 14 con vientos entre 14 y 16 nudos de
componente norte y una mar considerable
que pusieron a prueba a los participantes en
las tres mangas disputadas. En la segunda jor-
nada las condiciones se endurecieron con
vientos hasta 18 nudos, lo que provoco algunas
roturas, volcadas y abandonos.
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El triunfo en la clasificaciéon generall
fue para Gustavo y Rafael del Cas-
tillo (RCN Gran Canaria). La Armada
compitié con tres embarcaciones,
obteniendo el mejor resultado la tri-
pulacién formada por el capitdn de
fragata Antonio de Ugarte y el ca-
pitdn de navio Carlos Garau, que
consiguieron un noveno puesto.

XLVI Trofeo Fuerzas Armadas en la
bahia de Palma

El pasado sébado 21 de junio se ce-
lebré en la bahia de Palma el XLVI
Trofeo de las Fuerzas Armadas, or-
ganizado por la Comisién Naval de
Regatas de Baleares y apoyado por
el Club de Mar. La competicién contd
con un total de 35 embarcaciones,
que competian en cuatro clases diferentes: cru-
cero, raquero, vela latina y vela ligera (snipe). El
viento en general fue de flojito a flojo durante
toda la prueba, lo que permiti6 el desarrollo de
la misma sin incidentes.

La Comisién Naval de Regatas de Baleares
participd con un snipe patroneado por el cabo
primero Andrés Macrina Pein de la Coman-
dancia Naval de Palma, que hizo primero en
su clase. El vencedor entre los 28 barcos de la
clase crucero fue el Modul, patroneado por el
vicealmirante Rodriguez-Toubes, delegado
honorario de Vela de la Armada.

La Regata Fuerzas Armadas, que organiza la
Armada, es una prueba que va rotando entre
diferentes clubes de la bahia de Palma (Club
Maritimo San Antonio de la Playa, Club Nautico
del Arenal, Real Club N&utico de Palma y Club
de Mar), y fue creada hace casi medio siglo
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El cabo primero Macrina recibe su trofeo como campedn
de la clase Snipe. (Fuente: JEPER)

con el objetivo de estrechar lazos entre la Ar-
mada y la ndutica civil.

| Campeonato de la Armada de Cruceros

Entre los dias 12 y 14 de septiembre se celebro
en aguas de la ria de Pontevedra el | Campeo-
nato de la Armada de Cruceros, organizado
por la Comisién Naval de Regatas (CNR) de la
Escuela Naval Militar, por delegacion de la Reall
Federacion Espariola de Vela. En él han parti-
ciparon equipos de las CNR de Baleares, Cadiz,
Canarias, Escuela Naval Militar y Ferrol y una
dotacién de la Escuela de Suboficiales.

La regata se navegd en barcos monotipos de
la clase J-99 Regulus, de reciente adquisicion
y disponibles en las CNR. El campeonato no se
resolvié hasta la Gltima prueba, en la que la
dotacion de la CNR de Canarias se impuso a
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La dotaciéon de la CNR de Canarias, ganadora del campeonato.
(Fuente: JEPER)

las de Cadiz y de la Escuela Naval Militar, se-
gundas y terceras respectivamente.

El acto de inauguracion fue presidido por el al-
mirante director de Ensefianza Naval, y la
clausura y entrega de premios por el coman-

dante director de la Escuela Naval Mi-
litar en el Casino de Alumnos

El Mirfak se proclama campedn de la
XXV Regata S. A. R. Infanta Elena

El Farr 42 Mirfak de la CNR de Ferrol se
proclamé el pasado 6 de julio ganador
de la XXV Regata S. A. R. Infanta Elena,
organizada por el RCN de La Corufia.

Esta regata es clasificatoria para el Tro-
feo Presidente de la Xunta de Galicia.
En esta edicion se reunieron mds de 15
barcos y cerca de 100 tripulantes, sien-
do la primera regata importante del
circuito de Alto Nivel de Cruceros en la Comu-
nidad gallega.

Las dos jornadas se disputaron con vientos de
6 a 12 nudos NW muy rolones, lo que propicid
dos jornadas deportivas muy tacticas.
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Entrega de premios a la dotacion del Mirfak. (Fuente: JEPER)

El Mirfak consiguio la victoria en tiempo real y
compensado, en su clase y en la general. Este
es el primer asalto al Trofeo Presidente de la
Xunta (se compone de cinco regatas: Infanta
Elena, Principe de Asturias, Rey Juan Carlos |,
General Gabeiras y Mar de Finisterre).

ALPER

Participacion de la Armada en la regata XXVI
Trofeo S. M. la Reina en Valencia

Entre los dias 27 de junio y 6 de julio, tuvo lugar
el XXVI Trofeo S. M. la Reina-Regata Homenaje
ala Armada -XXXVII Copa Almirante Sanchez-
Barcdiztegui».

La regata, organizada por el Real Club Nautico
de Valencia, con la colaboracién de la Real

Federacion Espafiola de Vela y la Federacion
de Vela de la Comunidad Valenciana, forma
parte del calendario oficial de la Real Federa-
cién Espanola de Vela, siendo una de las més
importantes de la ndutica nacional e interna-
cional.

Participaron un total de 140 barcos, entre los
cuales se encontraban los J-99 Regulus |y Re-
gulus Vil de la Armada, de las Comisiones
Navales de Regatas de Cartagena y Cadiz res-
pectivamente, que tuvieron un papel destacado.

Como apoyo a la regata, cabe destacar la pre-
sencia del bugue multipropésito Cartagena
(A-62), que prest6 apoyo y efectud presencia
naval durante toda la competicion.

ALMART




Trabajos batimétricos en la playa de Bolonia (Cadiz).
(Foto: Manuel Becerro Malagén)
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Construccion Naval

Segunda serie de corbetas para Arabia
Saudi

El dia 9 de julio tuvo lugar en el astillero de Na-
vantia San Fernando la puesta de quilla de la
primera corbeta de la segunda serie para
la Marina Real de Arabia Saudi (RSNF). Este bu-
que es la construccién ndmero 571 del astillero
y llevard por nombre Al-Madinah.

A este hito acudié el maximo representante de
la RSNF, vicealmirante Abdulrahman Alghuraybi,

y la embajadora de Arabia en Espafia, la prin-
cesa Haifa Bint Abdulaziz Al Mogrin. Una vez
colocada la quilla en la grada nimero 2, tuvo
lugar el inicio del corte de chapa de la tercera
de las corbetas, con lo que Navantia ya tiene
en produccion las tres unidades.

Estd previsto que el Ultimo de los tres buques
se entregue en 2028. Navantia serd la respon-
sable de la entrega de la primera unidad,
mientras que la segunda y la tercera se fina-
lizardn en Arabia Saudi con la instalacién,

Puesta de quilla del Al-Madinah. (Fuente: Navantia)
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integraciony pruebas del sistema de comba-
te, tal como sucediod en el anterior contrato. El
encargo incluye el suministro de un paquete
de apoyo logistico integrado y la formacion de
las tripulaciones, junto con un periodo de eva-
luacién operativa de los buques por parte de
la Armada. Navantia formaré a un centenar
de ingenieros saudies.

Esta segunda serie de tres corbetas es idéntica
a la primera, con un disefio basado en el mo-
delo AVANTE 2200 de Navantia, un buque
polivalente. Sus caracteristicas generales son:
desplazamiento de 2.670 toneladas, eslora de
104 metros, manga de 14 y con capacidad
para 102 personas entre dotacion y refuerzo de
personal. La propulsion es CODAD, con dos
plantas independientes y un total de cuatro
motores MTU 12V-1163-TB93, que alcanzan una
velocidad méaxima de 27 nudos.

Como armamento disponen de un cafidn
principal Super Rapid Leonardo de 76 mm, un
lanzador de misiles vertical de 16 celdas para
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misiles antiaéreos MICA de MBDA, un sistema
de defensa cercana Millennium Rheinmetall
de 35 mm, dos ametralladoras de 12,7 mm, dos
montaijes triples lanzatorpedos de 324 mmy
misiles antibuque Harpoon. Tienen cubierta de
vuelo y hangar para un helicéptero medio.

Nuevo contrato de Astilleros Zamakona

Astilleros Zamakona ha dado a conocer a me-
diados de agosto el contrato para la
construccién de un nuevo buque transporte
de peces vivos para la empresa Trident Aqua
Services. Inicialmente sus caracteristicas prin-
cipales serdn: 80,8 metros de eslora, 17,6 de
manga, sistema de propulsion hibrida que
empleard paquetes de baterias de gran ca-
pacidad y dispondrd de distintas soluciones
de recuperacion de energia que mejorardn su
eficiencia. Estard preparado para usar biodié-
sel como combustible y la entrega estd
prevista en 2028.

Diserio del futuro buque. (Fuente: Astilleros Zamakona)
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Se construird en las instalaciones de
Zamakona en Santurce, y estard basa-
do en un disefo de Salt Ship Design. El
astillero ya tiene en construccién un
buque de transporte de pescado vivo
para el armador noruego Intership AS
(compania ahora integrada en Trident
Aqua Services), el tercero para este ar-
mador.

Trident Aqua Services operaré una flota
de mas de 60 buques 'y emplearé a al-
rededor de 1.000 personas en siete
paises. La flota de la compania incluye
buques de pesca viva, buques de ser-
vicio, bugques de transporte y suministro
de pienso para acuicultura y buques
recolectores. Trident se convierte asien la pri-
mera empresa del mundo en ofrecer una
cartera de servicios totalmente integrada con
todos los tipos de embarcaciones requeridas
en la industria de la acuicultura.

Astilleros Zamakona cuenta con instalaciones
en Santurce (Vizcaya), Pasajes (Guipzcoa) y
Las Palmas de Gran Canaria (Gran Canaria).

Construccion de seis catamaranes hibridos
por Marina Meridional para Tidal Transit

La empresa britdnica Tidal Transit, especialista
en apoyo logistico al sector offshore, ha emi-
tido un comunicado por el que informa que se
ha elegido a la empresa Marina Meridional
para la construccion de seis catamaranes hi-
bridos y preparados para la propulsion
eléctrica e-CTV (electric Crew Transfer Vessel).
También se ha alcanzado un acuerdo con Vol-
vo Penta para equipar su flota eléctrica de
préxima generacion con un sistema de pro-
pulsion especialmente disefiado para buques
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Infografia de los futuros buques. (Fuente: Tidal Transit)

eléctricos e hibridos. Por su parte, Marina Meri-
dional ha sefialado que los nuevos buques se
construirén en dos de sus sedes en Esparia, As-
tilleros de Huelva y Astilleros San Enrique (antiguo
Vulcano de Vigo).

Inicialmente las dimensiones de los futuros
buques son 30 metros de esloray 9,5 de man-
ga. Estardn equipados con el sistema de
propulsion Volvo Penta mencionado y se fa-
bricarén con materiales ligeros avanzados.
Estdn pensados para el traslado de personal
de apoyo y mantenimiento de los parques
edlicos marinos.

Marina Meridional es el érea de industria na-
val del holding Grupo Meridional; cuenta con
las instalaciones principales de Astilleros de
Huelva y Astilleros San Enrique y otras meno-
res en Ceuta y Antalya (Turquia). Por su parte,
Tidal Transit es una empresa pionera en ser-
vicios de acceso, transporte y traslado de
tripulaciones con propulsion eléctrica para el
sector energético offshore del Reino Unido y
Europa.
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Nuevo contrato de Navantia con la Marina
Real de Tailandia

Navantia ha firmado un nuevo contrato conla
Marina Real de Tailandia para modernizar los
dos patrulleros de la clase Pattani que presen-
tan obsolescencia en sus sistemas. Se trata de
los buques HTMS Pattani (511) y Naratiwat (512),
en servicio desde 2005.

Navantia realizard la ingenieria, el suministro
y laintegracion de un nuevo sistema de com-
bate, cuyo nucleo principal es el CATIZ, sistema
de alta tecnologia desarrollado por Navantia
Sistemas, asi como otros sistemas avanzados
de otros fabricantes. Asimismo, entregard la
documentacién de apoyo al ciclo de vida y
garantizard el adiestramiento en operacion y
mantenimiento del sistema.

Firma del contrato. (Fuente: Navantia)
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Este es el segundo contrato de Navantia con
la Marina tailandesa en 2025, lo que refuerza
la posicion de la empresa en el Sudeste Asia-
tico, tras la firma el pasado abril de un acuerdo
para la integracion de sistemas en el buque
LPD HTMS Chang (792), construido en China en
2024. Navantia fue también el constructor del
portahelicopteros HTMS Chakri Naruebet (911),
buque insignia de la flota tailandesa.

Firma de la orden de ejecucion del BAC II

El dia 10 de junio tuvo lugar en la sede del Mi-
nisterio de Defensa la firma de la Orden de
Ejecucion del nuevo buque de aprovisiona-
miento de combate (BAC), que proporcionard
el imprescindible apoyo logistico operativo
para que la Fuerza Naval pueda desempeniar
todas sus funciones especificas. La Armada
dispondrd, con fecha estimada de 2030,
de dos unidades de este tipo como
medio para mantener el apoyo logisti-
co operativo de la Fuerza Naval, ade-
mdas de un petrolero de flota.

El disefio del BAC contempla un buque
de 174 metros de eslora, 23 de manga y
un desplazamiento a plena carga
aproximado de 20.000 toneladas. Se
construird en el astillero de Navantia Fe-
rrol y se basard en el disefio del buque
Cantabria (A-15), en servicio en la Ar-
mada desde 2010, y en la posterior
actualizacién correspondiente a los dos
buques clase AAOR; Supply y Stalwart,
entregados a la Marina australiana en
los afios 2020 y 2021 respectivamente.

La nueva unidad sustituird al buque lo-
gistico Patifio (A-14) entregado a la
Armada en 1995 y todavia en servicio, y
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Infografia del futuro BAC. (Fuente: Navantia)

entre sus nuevas capacidades destacan la
propulsion respetuosa con el medio ambiente
y la inclusion de un sistema de defensa de
punto, defensa C-UAS (antidrones) y capaci-
dad de despliegue y mantenimiento de UXV
(drones aéreos, de superficie y submarinos).

Armén entrega el patrullero Cosaint a
la Revenue Maritime Unit irlandesa

A finales del mes de julio el Grupo Ar-
moén entregd el patrullero de altura
Cosaint a la Revenue Maritime Unit ir-
landesa, unidad maritima de la
Hacienda PUblica que depende de la
agencia gubernamental irlandesa co-
nocida como Revenue Commissioners
(Irish Tax and Customs), cuya principal
mision es el control aduanero maritimo
y la lucha contra el contrabando.

Desplaza 129 toneladas, con una eslora
de 35 metros y 7,80 de manga. La pro-

pulsién es hibrida eléctrica-diésel, con dos
motores principales MAN, velocidad méxima
de 18 nudos y una autonomia de 750 millas
nduticas. Cuenta con una rampa popel para
embarcacion semirrigida tipo RHIB y platafor-
ma en popa para facilitar el empleo de UAV de
hasta 100 kg de peso.

Patrullero Cosaint. (Fuente: Astilleros Armén)
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Ha sido construido por Astilleros Armén en sus
instalaciones de Burela (Lugo), y la empresa Oli-
ver Design ha realizado el disefio interior del
buque. Exteriormente, es similar a los cuatro pa-
trulleros del Servicio Maritimo de la Guardia Civil
(SEMAR) clase Guardamar, que también fueron
construidos en Armon Burela.

Astilleros Freire. Botadura del buque oceano-
grafico Anita Conti para IFREMER

El dia 9 de julio tuvo lugar en las instalaciones
del Astillero Construcciones Navales Paulino
Freire de Vigo la botadura del bugque oceano-
grafico Anita Conti para el Instituto Nacionall
Francés de Ciencias Ocednicas (IFREMER). Su
puesta de quilla fue en julio de 2024.

El buque tiene una eslora total de 45 metros, 11,5
de manga y 4,3 de calado. Estard preparado
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para realizar todas las disciplinas de la ocea-
nografia en las dreas costeras del Atlantico:
geociencias y paleoclimatologia, oceanografia
fisica y biogeoquimica, oceanografia biolégica
y funcionamiento de los ecosistemas desde la
costa hasta la plataforma continental.

El sistema de propulsion serd diésel-eléctrico
y combinaré tres grupos electrégenos prin-
cipales de velocidad variable (aptos para
operar con biodiésel). El sistema de posicio-
namiento dindmico y la hélice de proa
eléctrica facilitan la maniobrabilidad de la
embarcacion.

Dispondrd de una gra principal telescopica
marina oceanogrdéfica en popa para uso ma-
ritimo destinada a la botadura y recuperacion
de equipos. Ademds, contard con un pértico
de popa tipo A, un portico lateral tipo Ty una
viga telescopica para maniobrar instrumentos

Botadura del Anita Conti. (Fuente: Astilleros Freire)
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Botadura del Bahia Candela.
(Fuente: El Canal Maritimo y Logistico)

como rosetas o medidores CTD. Para las ope-
raciones de pesca, también llevard dos
cabrestantes de arrastre y un tambor de red
extraible. Serd capaz de operar vehiculos sub-
marinos avanzados como los AsterX, IdefX,
UlyX y Ariane.

Esté previsto que se integre completamente en
la flota oceanogrdfica francesa en 2026 y sus-
tituird al también oceanografico de IFREMER
Thalia, construido en 1978.

Antonio Pintos Pintos
Contralmirante (retirado)
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Astilleros Murueta bota el quimiquero
hibrido Bahia Candela para Mureloil

Astilleros Murueta ha realizado la bo-
tadura del Bahia Candela, buque
oil/chemical tanker con propulsion
diésel-eléctrica, que supone la cons-
truccién nimero 333 del astillero y que
ha sido presentado como primer oil
tanker diésel-eléctrico para operacio-
nes de bunkering.

El buque estd destinado al armador
Mureloil, orientado al transporte y su-
ministro de combustible con operacion
eléctrica en puerto y durante manio-
bras especificas.

El Bahia Candela, de 94 metros de eslora
y 18 de manga, incorpora un sistema de
almacenamiento energético por bate-
rias que permite realizar operaciones
100 por 100 eléctricas durante hasta tres
dias, con reduccion del consumo de alrededor
del 50 por 100 y disminucion de emisiones de
CO, de hasta el 53 por 100.

En capacidad y configuracién, el buque dis-
pone de 12 tanques con aproximadamente
8.000 m? de carga, preparados para nuevos
combustibles (metanol, etanol y biocombus-
tibles), ademads de diésel convencional. El
astillero y el armador mantienen en programa
un buque gemelo, el Bahia Beatriz, actualmen-
te en la grada de Erandio.

Tomés GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitén de navio




bordo de la fragata Canarias (F-86).
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Puertos

Nueve afios de la ampliacién del canal de
Panam@.

El dia 26 de junio se cumplié el noveno aniver-
sario de la inauguracion de la ampliacion del
canal de Panamd, registrando un repunte en
los transitos y el tonelaje. Entre octubre de 2024
y mayo de 2025, se observé un aumento del
30 por 100 en el promedio diario de transitos,
asi como un incremento del 22 por 100 en el
tonelaje.

Principales hechos destacados desde la am-
pliacion:

— En 2016, transité el primer buque de gas na-
tural licuado (GNL), abriendo nuevas rutas
energéticas por el istmo.

— En 2024, el Canal recibié al MSC Marie, el
portacontenedores de mayor capacidad en
cruzar la via, con 17.640 TEU.

— En 2025, se super6 la marca de 25.000 tran-
sitos a través de las esclusas ampliadas.

Esclusas de Agua Clara y Gatin en el lado Atlantico. (Fuente: Autoridad del canal de Panamé)



2025

El aniversario se conmemora en medio de de-
saffos climaticos que han puesto a prueba la
resiliencia del Canal. Por ello, el canal de Pana-
m& continda ejecutando su estrategia hidrica
de largo plazo, centrada en asegurar el recurso
para las operaciones y el consumo humano.

Hay que recordar que las obras de ampliacion
del Canal fueron ejecutadas por la empresa
espafola Sacyr Vallehermoso, que lider6 el
consorcio Grupo Unidos por el Canal S. A.
(GUPCSA), también compuesto por la italiana
Impregilo, la belga Jan de Nul'y la panamefia
Constructora Urbana.

Los remolcadores de la clase Cerro, catorce
unidades que prestan sus servicios en las nue-
vas esclusas, fueron construidos en Espafia
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por Astilleros Armén, en sus factorias de Navia
y Gijon. La entrega se efectud entre 2013y 2014.
Ademds, Armén tiene adjudicado un nuevo
contrato con la ACP para la construccion de
otras diez unidades, de las que ha entregado
las dos primeras, Isla Barro Colorado e Isla
Bastimentos.

Inversion prevista en los puertos espafioles
en 2026

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sosteni-
ble (MITMA) aprobé el proyecto de presupuesto
consolidado del sistema portuario de titularidad
estatal para el préximo afio 2026, el cual incluye
inversiones publicas por valor de 1.617 millones
de euros.

Boca del tanel de acceso ferroviario al puerto exterior de La Corufia. (Fuente: MITMA)
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Las principales inversiones en los puertos es-
paroles, por un importe de 900 millones de
euros, se destinardn a infraestructuras para
actuaciones de mejora de la capacidad por-
tuaria ligadas a la evolucion de la demanda.

En concreto, entre los proyectos mads impor-
tantes a nivel de inversion para 2026 destacan
obras como: la nueva terminal norte del puerto
de Valencia; la nueva terminal de contenedo-
res del puerto de Cdadiz; la mota de cierre del
muelle Catalufia y la ampliacion del muelle
Adosado, en el puerto de Barcelona.

También hay que mencionar la 2.% fase del es-
pigdbn central en el puerto de Bilbao; el
dique-muelle comercial de Puerto del Rosario
y la prolongacién del dique Reina Sofia en Las
Palmas; el muelle Raos 6 en el puerto de San-
tander; el muelle de ribera en Granadilla
(Tenerife), y el muelle Baleares en Tarragona.

La segunda partida en importancia es la sos-
tenibilidad, que contempla 280 millones de
euros, con especial relevancia para la electri-
ficacion de los muelles (también denominada
OPS) para proporcionar energia a los buques
atracados.

Asimismo, el sistema portuario ha aprobado
inversiones por 240 millones de euros en 2026
(15 por 100 del total del plan) para el desarrollo
de nuevos accesos terrestres, fundamental-
mente ferroviarios, y la mejora de los ya
existentes.

Respecto a los ingresos, las tasas de utilizacion
—que incluyen, entre otras, la tasa a la mer-
cancia, al buque y al pasaje— representan la
mayor partida, y se prevé que aumente hasta
superar los 653 millones el préximo afio. Por su
parte, la tasa de ocupacion ascenderé hasta
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los 368 millones de euros, y la de actividad
hasta los 164.

Guia de seguridad y soporte para el uso de
drones en los puertos

Puertos del Estado prepara una guia sobre el
uso de drones en los puertos, un proyecto con-
junto con las autoridades portuarias para dar
soporte y seguridad a la implementacién de
esta tecnologia en el sistema portuario de ti-
tularidad estatal.

El uso de drones ya es una realidad en muchos
puertos esparoles. Segin un sondeo llevado
a cabo por Puertos del Estado, junto con la
empresa publica INECO (sociedad mercantil
estatal dependiente del Ministerio de Trans-
portes y Movilidad Sostenible), el 32 por 100 de
las autoridades portuarias los utilizan en ta-
reas de vigilancia y seguridad perimetral,
inspeccion de infraestructuras, mediciones to-
pogrdficas y de superficies, gestion de emer-
gencias y control de la lédmina de agua. Los re-
sultados son muy positivos, con una mejora
sustancial de la seguridad, puesto que permite
acceder a mayores superficies y zonas de di-
ficil acceso sin comprometer la seguridad de
los trabajadores. Ademds, permite una opti-
mizacioén de la eficiencia operativa, una re-
duccién de costes y mayor precision en el
caso de las mediciones.

Con esta guia, Puertos del Estado pretende
dar seguridad ante los retos que se plan-
tean, como la compleja legislacién y la
carga administrativa que conlleva, asi como
proporcionar herramientas para estar pre-
parados ante una tecnologia en continua
transformacion.
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(Fuente: www.tarragonaport.com)

El objetivo para 2030 es un 100 por 100 de adop-
ci6én de los drones en entornos portuarios en el
marco de un ecosistema digital integrado.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

El trafico de los puertos espafoles cayé6 el
2,9 por 100 hasta mayo

Segun datos de Puertos del Estado, el tréfico
de mercancias en los puertos espanoles al-
canzé los casi 230 millones de toneladas entre
enero y mayo de 2025, lo que representa una
disminucion del 2,9 por 100 respecto al mismo
periodo del afio anterior.

Este descenso se atribuye a la inestabilidad
geopolitica y econémica global, que ha afec-
tado negativamente al comercio maritimo
internacional. La mercancia general, que
constituye aproximadamente la mitad del tré-
fico total, retrocedié un 1,1 por 100. Dentro de

esta categoria, la mercancia contenerizada
disminuyé un 2,7 por 100, mientras que la
convencional experimentd un crecimiento
del 2,6 por 100.

Los graneles solidos y liquidos también registra-
ron caidas, del 4,6 y 4,4 por 100 respectivamente,
influenciados por la reduccién en las importo-
ciones energéticas. En contraste, el trafico ro-ro
(transporte de vehiculos y cargas rodadas) au-
mentd un 2,2 por 100, alcanzando los 31,7 millones
de toneladas. El movimiento de contenedores
(TEU) se mantuvo précticamente estable, con
un ligero incremento del 0,2 por 100; sin embar-
go, los TEU en trdnsito disminuyeron un 4,2 por
100, mientras que los de importacion y exporta-
cién crecieron un 7,2 por 100, indicando un
cambio en la dindmica del comercio maritimo
espanol.

En cuanto al tréfico de pasajeros, se observo
un aumento del 10,2 por 100, alcanzando los 14
millones de movimientos, lo que refleja una re-
cuperacion en el sector turistico y de cruceros.
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Estos datos ponen de manifiesto la necesidad
de adaptarse alas fluctuaciones del comercio
global y de implementar estrategias que for-
talezcan la competitividad del sistema por-
tuario espanol.

La transicion energética transforma el siste-
ma portuario espariol

La transiciéon energética se perfila como pa-
lanca transformadora del sistema portuario
espafol, integrando competitividad, soste-
nibilidad y resiliencia en un mismo vector
de cambio. El sistema de titularidad estatal
—46 puertos de interés general gestionados
por 28 autoridades portuarias— avanza hacia
un modelo de menor huella ambiental y ma-
yor eficiencia operativa.

El marco regulatorio europeo acelera este pro-
ceso: AFIR fija para 2030 la disponibilidad de
suministro eléctrico desde tierra (OPS) en los
puertos de la red TEN-T, mientras que FuelEU
Maritime obliga a los buques de pasaje y por-
tacontenedores a utilizar estas conexiones,
con una implantacion creciente hacia 2035:

— AFIR: reglamento de la UE relativo a la im-
plantacion de una infraestructura para los
combustibles alternativos.

— FuelEU Maritime: reglamento de la UE relativo
al uso de combustibles renovables y combus-
tibles hipocarbénicos en el transporte maritimo.
— TEN-T: Red Transeuropea de Transporte que
comprende las infraestructuras de transporte li-
neales y nodales de los modos viarios de
carreteras, ferroviario, aéreo, maritimo y navega-
cién interior, asi como las de cardcter multimodal.
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En paralelo, se despliegan actuaciones en
electrificacién de muelles, generacién renova-
ble enrecintos portuarios, eficiencia energética
de instalaciones y equipos, adopcién de com-
bustibles alternativos y digitalizacion de la
gestidn ambiental, apoyadas por la financia-
cion del Plan de Recuperacion (NextGeneration
EU)y programas estatales.

Con estas lineas de accién —en consonancia
con las politicas europeas de descarboniza-
cién—, la red portuaria espafiola consolida
una transformacioén estructural orientada a
reducir emisiones y ruido en atraque, mejorar
la calidad del aire en entornos urbanos y re-
forzar la competitividad del conjunto del
sistema.

Los sistemas OPS (Onshore Power Supply) per-
miten a los buques conectarse a la red
eléctrica durante su estancia en puerto, redu-
ciendo emisiones contaminantes, ruidos y
vibraciones. Suimplantacién en los puertos es-
panoles ha ganado un protagonismo decisivo
en 2025 y se ha consolidado como un motor
fundamental en la descarbonizacion del trans-
porte maritimo. En la actualidad, todos los
puertos del Estado estdn ejecutando inversio-
nes millonarias en sistemas OPS. Todos estos
proyectos permitiréin que los puertos espario-
les avancen de manera coordinada hacia una
logistica maritima mas sostenible, en linea con
los objetivos europeos de reduccién de emi-
siones y transicion energética.

Tomés GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitan de navio




Buque multipropésito Cartagena (A-61) al orto, atracado en el puerto de Cartagena.
(Foto: ifiigo Cordero de la Puente)
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Oceonografia y Medio
Ambiente Marino

Récord histérico de temperaturas del agua
de mar en el mes de junio

La temperatura del agua del mar ha supe-
rado los valores méximos registrados en las
series historicas para este mismo mes, segln
las mediciones realizadas por las redes de
boyas de Puertos del Estado.

La temperatura maxima en el mes de junio
fue de 30,55.° C, obtenida por la boya de Dra-
gonera, el 30 de junio a las 15:00 UTC. Esta
misma boya, perteneciente a la Red Exterior
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de Boyas (o boyas de aguas profundas), 0s-
tenta el récord absoluto de la temperatura del
agua del mar, con 31,87.° C registrados el 12 de
agosto de 2024.

En la Red Exterior se registraron los mdaximos
individuales para el mes de junio en todas las
boyas fondeadas en el Mediterrdneo.

Por su parte, las boyas de Bilbao-Vizcaya, con
23,93° C y Villano-Sisargas, con 19,99° C, re-
gistraron valores récord para el mes de junio,
ambos datos fueron obtenidos el 30 de junio
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Registro de la boya de Dragonera. (Fuente: Puertos del Estado)
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Sesi6n inaugural. (Fuente: Naciones Unidas)

a las 18:00 UTC. La boya de cabo de Perias
también marcd el maximo para el mes de
junio.

Por su parte, la Red Costera de Boyas, mds
proxima a puertos y playas, también registro
temperaturas récords para el mes de junio en
las boyas del Mediterrdneo, destacando los
28,8.° C obtenidos por la boya costera de Ta-
rragona el 29 de junio a las 15:00 UTC.

Las boyas de la cuenca atldntica también
marcaron valores mdaximos para junio en los
Gltimos dias del mes, habiéndose observado
26,2° C en la boya de Pasajes el dia 30.

Puertos del Estado cuenta con una Red Exte-
rior de Boyas, compuesta por 15 puntos de
medida, y una Red Costera de Boyas, con 12
posiciones de medida. Toda la informacioén se
recibe en tiempo y estd accesible en la direc-
cién web https//portus.puertos.es/

Conferencia de las Naciones Unidas sobre los
Océanos 2025

Entre los dias 9y 13 de junio se celebré en lalo-
calidad francesa de Niza la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre los Océanos 2025. En
esta tercera conferencia (UNOC3) hubo cinco
dias de reuniones de alto nivel entre gobiernos,
expertos, activistas climaticos y representan-
tes de la comunidad.

La UNOCS, copatrocinada por los Gobiernos de
Francia y Costa Rica, se centrd en «Acelerar la
accion y movilizar a todos los actores para
conservar y utilizar de forma sostenible los
océanos». Se trataba de apoyar la aplicacion
del Objetivo de Desarrollo Sostenible 14 (ODS14)
con tres prioridades para elaborar el ambicioso
Plan de Accion de Niza sobre los Océanos:

— Trabajar para completar los procesos mul-
tilaterales relacionados con el océano.
—Movilizar recursos para el ODS14 y apoyar el
desarrollo de una economia azul sostenible.
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Trabajo de recogida de muestras. (Fuente: IEO)

— Reforzar y difundir mejor los conocimientos
relacionados con las ciencias del mar para
mejorar la elaboracion de politicas.

La conferencia estuvo basada en las anterio-
res reuniones de las Naciones Unidas sobre
los Océanos, organizadas por Suecia y Fiji en
2017 en Nueva York, y por Portugal y Kenia en
2022 en Lisboa. Al finalizar la semana, mds de
170 paises adoptaron una declaracion politica
titulada «Nuestro océano, nuestro futuro: uni-
dos para una accién urgente» (también co-
nocida como el Plan de Accién de Niza sobre
los Océanos), comprometiéndose a tomar
medidas urgentes para la conservacion y el
uso sostenible de los océanos del mundo.

Mas de 15.000 delegados participaron en la
cumbre, incluyendo a unos 60 jefes de Estado
y de Gobierno. Tuvo mds de 450 eventos pa-
ralelos y recibié a unos 100.000 visitantes. La
cuarta edicion de la Conferencia de los Océa-
nos estd programada para 2028 y estard pa-
trocinada por Corea del Sur y Chile.

Campafia Oceanogrdfica PlasticFlow

Investigadores del Centro Oceanogrdfico de
Baleares (COB), del Instituto Espanol de Ocea-
nografia (IEO), han completado con éxito la
primera campana oceanogrdfica PlasticFlow
a bordo del buque oceanogrdfico Francisco de
Paula Navarro.

Durante un mes de trabajo intensivo cu-
briendo el MediterrGneo occidental, el equipo
cientifico abordé los impactos de la contami-
nacion por plasticos en los ecosistemas ma-
rinos en el seno de los proyectos cientificos
PlasticFlow, ESMARES 3 y MaliSat.

La campana cubrié una amplia Grea del litorall
peninsular espafol y de las islas Baleares
coincidiendo con valores extremos de calen-
tamiento del mar Mediterrdneo, con anoma-
lias térmicas de hasta +5° C. El trabajo a
bordo incluyé cuantificacion, identificacion y
geoposicionamiento de basuras flotantes,
muestreos superficiales y toma de muestras
de sedimento para el seguimiento de micro-
plasticos en la zona de estudio.
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Simulténeamente, se tomaron muestras hasta
200 metros de profundidad para caracterizar
la comunidad plancténica, ala par que se de-
terminaban la temperatura, nutrientes, mate-
ria y particulas, clorofila A, isbtopos estables y
otros contaminantes a diferentes profundida-
des de la columna de agua.

El proyecto PlasticFlow se centra en el estudio
de la transferencia de pl@sticos entre hdbitats
marinos y organismos y sus efectos en el
medio marino. La campana ha estudiado la
abundancia y distribucion del plastico para
valorar los procesos de acumulaciéon de mi-
cropldsticos, asi como las especies marinas,
incluyendo organismos neusténicos (los que
viven en la capa superficial del agua, en lain-
terfase entre el agua y la atmésfera) afecta-
dos por ingesta o por retencién y acumulacion
de estas microparticulas.

El bugue oceanogrdfico Francisco de Paula
Navarro permitié evaluar la eficacia de saté-
lites equipados con sensores hiperespectrales
y cdmaras pancromdaticas de alta resolucion,
como los de la mision PRISMA, para detectar y
cuantificar basuras flotantes desde el espa-
cio. Esta campana da respuesta a los objeti-
vos del descriptor 10 de la Directiva Marco
sobre la Estrategia Marina (2008/56/EC), que
establece la necesidad de evaluar el buen es-
tado ambiental de los mares europeos.

Nombramiento de las borrascas 2025-2026

El dia 1 de septiembre dio comienzo la novena
temporada de nombramiento de borrascas
con gran impacto sobre los paises del su-
roeste de Europa. La Agencia Estatal de Me-
teorologia (AEMET), en colaboracién con los
servicios meteorologicos de Francia (Méteo-
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France), Portugal (IPMA), Bélgica (RMI), Lu-
xemburgo (MeteoLux) y el Servei Meteoroldgic
Nacional (Andorra), ha dado a conocer las
denominaciones de las futuras borrascas con
gran impacto en los paises del suroeste de
Europa para la temporada 2025-26. El listado
de nombres preestablecidos para esta nueva
temporada contempla opciones desde Alice
hasta Wilma.

En lo temporada 2024-2025 ya finalizada, se
registraron quince borrascas de gran impacto:
la primera el 24 de septiembre de 2024 y la Gl-
tima el 7 de abril de 2025. Hay que recordar
que Espaia suele estar también influenciada
por otras borrascas de gran impacto que son
nombradas por los servicios meteorologicos
de los paises que forman el Grupo Oeste
europeo.

Las borrascas a las que se dard nombre serén
aquéllas que se profundicen de tal manera
que puedan producir un gran impacto en bie-
nes y personas, aunque no serd necesario que
experimenten un proceso de ciclogénesis ex-
plosiva (caida igual o superior a18-20 hPa en
24 horas en el centro de la baja en nuestras
latitudes).

Campaiia MEDIAS 2025 del buque oceano-
grdfico Miguel Oliver

El buque oceanogréfico espariol Miguel Oliver
inici6 el 11 de julio desde el puerto de Palma de
Mallorca la camparia MEDIAS 2025. Con ello se
lleva a cabo la decimoséptima edicion de la
serie MEDIAS (Mediterranean International
Acoustic Survey), iniciada en 2009 en coordina-
cién con otros paises mediterréneos pertene-
cientes ala Unién Europea (Francia, Italia, Grecia,
Eslovenia, Malta, Bulgario, Rumania y Croacia).
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rrolla durante los meses de puesta del
boquerdn y detecta, asimismo, el re-
clutamiento de la sardina.

Un equipo cientifico, formado por 24
personas, estudié el drea que com-
prende la plataforma continental entre
30 y 200 metros de profundidad del
MediterrGneo espanol, desde la frontera
con Francia hasta el estrecho de Gi-
braltar.

Tallaje del boquerdn (Engraulis encrasicolus). (Fuente: IEO)

El objetivo principal de esta campafa fue re-
alizar en el mar Mediterrdneo peninsular la
evaluacion de la biomasa del stock reproduc-
tor de boquerén (Engraulis encrasicolus) y del
stock de sardina (Sardina pilchardus) dado su
gran interés comercial. La campafia se desa-

Campana Flemish Cap 2025 del buque ocea-
nogrdfico Vizconde de Eza

El dia 7 de julio el buque partié del puerto de
San Juan de Terranova (Canadd) para iniciar
la trigésimo octava Campana Flemish Cap

Lance de pesca desde el Vizconde de Eza. (Fuente: IEO)
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2025 en la llamada Area de Regulacién de la
NAFO (Northwest Atlantic Fisheries Organiza-
tion), que incluye parte de las aguas interna-
cionales adyacentes a la Zona Econémica
Exclusiva canadienses. La campana se exten-
di6 hasta el 6 de agosto.

Su finalidad era conocer el estado de las po-
blaciones de las especies de mayor interés
para la flota espafola que faena en la zona,
determinando la abundancia, biomasa y es-
tructura demogrdfica de las diferentes espe-
cies, asi como las condiciones oceanograficas
del Banco de Flemish Cap hasta una profun-
didad de 1.460 metros.

Las principales especies objetivo son el baca-
lao (Gadus morhua), las gallinetas (Sebastes
spp), la platija (Hippoglossoides platessoides),
el fletan negro (Reinhardtius hippoglossoides),
el granadero (Macrourus berglax) y el cama-
rén (Pandalus borealis).
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El IEO ostenta la direccion cientifica de la Cam-
para Flemish Cap, en la que también participan
el Instituto de Investigaciones Marinas (IM-
csic) y el Instituto Portugués do Mar e Atmos-
fera (IPMA).

Campafiia en Chafarinas del buque oceano-
grafico Ramén Margalef

El Instituto Espafol de Oceanografia (IEO) ha
realizado a bordo del bugque oceanogrdfico
Ramén Margalef la primera fase de la Cam-
paria OAPN_CHAFARINAS_0825, destinada a
la caracterizacion de los hdbitats marinos de
las islas Chafarinas, cuyas aguas estdn de-
claradas Zona de Especial Conservacion
(zeC).

Esta primera fase se ha centrado en las zonas
mas profundas, entre 60 y 10 metros de pro-
fundidad, gracias al uso del vehiculo subma-
rino operado remotamente ROV. La campafia

El Ramén Margalef durante la Camparia OAPN_CHAFARINAS _0825. (Fuente: IEO)
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se enmarca en la encomienda de Par-
ques Nacionales IEO para mejorar el
conocimiento y cartografiado de esta
zona. Se han realizado 41 transectos
con ROV alrededor de las tres islas del
archipiélago (Congreso, Isabel y Rey),
tanto en fondos rocosos como sedi-
mentarios.

Entre los hallazgos mads destacados fi-
guran una colonia de coral negro (An-
tipathella wollastoni) a 35 metros de
profundidad en la isla de Isabel y una
abundante poblacién del erizo puer-
coespin (Centrostephanus longispi-
nus) repartida por todo el archipiélago.
En los fondos sedimentarios se han ob-
servado praderas de caulerpa en
zonas someras y colonias de la gorgo-
nia Spinimuricea atlantica en dareas
mdas profundas. En una segunda fase
con buceo cientifico, se caracterizardn
los hdbitats més someros, comple-
tando asi el mapa bionémico del archipiélago
y aportando informacién valiosa para su con-
servacion.

Proteccion de las praderas de posidonia de la
region de Murcia

El Instituto Espariol de Oceanografia (IEO), en
colaboracion con la Comunidad Auténoma de
la Region de Murcia (CARM) y el Fondo Mundial
para la Naturaleza (WWF), desarrollé durante
el mes de julio una nueva campana cientifica
y educativa con el objetivo de evaluar el es-
tado de conservacion de las praderas de po-
sidonia ocednica en el litoral murciano, un
hébitat exclusivo del MediterrGneo, clave para
la conservacion de su biodiversidad.
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Pradera de posidonia. (Fuente: IEO)

Este afio se cumplen dos décadas desde que
se puso en marcha la Red de Seguimiento de
Praderas de Posidonia Ocednica en la Region
de Murcia. El proyecto ha generado series tem-
porales de datos que permiten conocer la evo-
lucién y tendencias a largo plazo de este
hébitat marino y los factores que lo determi-
nan. Esta dltima campanfa se ha realizado a
bordo del barco solar de WWF.

Las praderas de posidonia ocednica actlan
como auténticos pulmones del mar, produ-
ciendo oxigeno, capturando carbono, prote-
giendo las costas frente ala erosion y albergando
una gran biodiversidad, comparable a la de los
arrecifes de coral o las selvas tropicales.

Los resultados obtenidos en estas dos décadas
indican, en términos generales, que las praderas
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mantienen una evolucion estable y existen to-
davia dreas extensas en buen estado de con-
servacion. Sin embargo, en zonas sometidas a
una mayor presién humana se ha observado un
notable deterioro, asi como la aparicion de se-
fales de estrés vinculadas al cambio climatico.

Este conocimiento ha sido clave para que la
CARM adopte medidas de mitigacion, como la
instalaciéon de fondeos ecolégicos en zonas
vulnerables, el distanciamiento de vertidos de
aguas residuales y granjas marinas o la pro-
teccion frente a la pesca ilegal de arrastre. Los
responsables del proyecto destacan la necesi-
dad urgente de incluir todas las praderas del li-
toral murciano en la Red Natura 2000 y de
reforzar los controles sobre las actividades hu-
manas que generan presion sobre estos eco-
sistemas tan fragiles como fundamentales.

Campariia RAPROCAN2508 del buque ocea-
nografico Odon de Buen

Entre los dias 10 y 21 de agosto, el buque ocea-
nografico Odén de Buen ha realizé la Cam-
pafa RAPROCAN2508, primera del buque en
aguas canarias. Un equipo cientifico multidis-
ciplinar llevé a cabo trabajos de muestreo en
51 estaciones repartidas alrededor del archi-
piélago canario y en la regioén del aflora-
miento costero del noroeste africano. La
campania forma parte del proyecto Radial
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Profunda de Canarias (RAPROCAN), parte del
sistema de observaciéon ocednica del [EO. Su
objetivo principal es evaluar los cambios en
las condiciones oceanograficas de la demar-
cacién marina canaria.

Entre los objetivos abordados, destacan la ca-
racterizaciéon de masas de agua, como el
agua central del Atlantico norte (NACW), las
aguas antdrticas intermedias (AAIW) o las
aguas mediterraneas (MOW), asi como el es-
tudio de la corriente de Canarias y su papel
en el transporte de masa, calor y nutrientes.

También se trabajé en la recogida de datos
sobre zooplancton, ictioplancton (con espe-
cial atencién a larvas de especies comercia-
les como sardina, anchoa vy tanidos), asi
como en la identificacién de microorganis-
mos marinos, andlisis biogeoquimicos y
muestreo de micropldsticos en superficie.
Ademds, se efectud el despliegue de dos
boyas del programa internacional Argo de in-
vestigacién oceanogrdfica, que utiliza flota-
dores autdbnomos para recopilar datos del
océano, y la recuperacion de datos de fon-
deos acusticos de largo plazo, fundamentales
para conocer la estructura térmica del
océano.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante(retirado)
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Salvamento Maritimo

Nuevas interacciones con orcas

Las orcas (Orcinus orca), cetéceos de la fami-
lia de los delfinidos, especialmente las que
tienen su hdbitat en la zona del Estrecho y que
durante el verano ascienden la costa portu-
guesa hasta llegar a las aguas de Finisterre y
Cantdbrico, han decidido un afio mds volver
a los titulares (y van seis anos) gracias a sus
«interacciones» con diversas embarcaciones.

El dia 21 de julio dafiaron el timén del yate fran-
cés Azurea en aguas de GuipUzcoa; el buque
tuvo que ser varado en Guetaria para inspec-
cién y reparacion. El 22 de julio hubo otro
contacto mds leve con otro barco recreativo,
que pudo atracar sin mds problemas en el
puerto de Getxo. Los Ultimos dias de dicho mes,
se registraron cuatro interacciones. En agosto
se dieron a conocer otras cuatro, con diversos
golpes a las embarcaciones recreativas al
oeste de las islas Cies, en Ribeira y en Muros.

Uno de los primeros incidentes de este afio
tuvo lugar en aguas del Estrecho a mediados
de abril, con el velero italiano Aspra, que acabd
con el timén destrozado y, finalmente, pudo
refugiarse en Tarifa.

El Ministerio para la Transicion Ecolégica y el
Reto Demogréfico (MITECO) y el Ministerio de

Transportes y Movilidad Sostenible (MITMA)
ofrecen una serie de recomendaciones y pau-
tas para todos los navegantes en caso de
avistamiento o interaccion con orcas en el
Atlantico. Estas se hacen extensivas a todo el
ano, pero se deben extremar durante los me-
ses de abril a agosto en la zona delimitada del
golfo de Cédiz y el estrecho de Gibraltar, por
ser de alta probabilidad de presencia de or-
cas, especialmente en ese periodo.

Entre las recomendaciones hay que sefalar:

— No detener la embarcacién y navegar hacia
la costa, a aguas menos profundas.

— Evitar la realizaciéon de conductas y el em-
pleo de medidas disuasorias que puedan
causar muerte, dafio, molestia o inquietud a
los cetdceos.

— Notificar el avistamiento o la interaccién con
cetdceos al Centro de Coordinacion de Salva-
mento (CCS) mds préximo a través de los
correspondientes canales de VHF.

El Grupo de Trabajo Orca Atléntica (GTOA) man-
tiene en su pagina web la posicién de los
episodios registrados cada mes desde 2020. Orca
Atldntica colabora con la Cruising Association
(CA), y en sus paginas web ambas mantienen
actualizados todos los casos informados. Como
ayuda, el GTOA tiene una aplicacion, «GT Orcasy,
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Orcas junto a una embarcacién en 2020. (Fuente: SASEMAR)

que muestra las interacciones recientes con las
orcasy los avistamientos notificados y permite al
usuario informar de una interaccion o avista-
miento de forma rdpida y sencilla.

Histéricamente, uno de los primeros veleros
afectados en 2020 fue el Mirfak, de la Comi-
sion Naval de Regatas de Ferrol, que se dirigia
el 30 de agosto a Bayona para participar en
una prueba. Sufrié a dos millas de Corrubedo
el «ataque» de un grupo de orcas que arreme-
tieron contra la popa, rompiendo uno de los
timones, por lo que tuvo que entrar de arriba-
da en la Escuela Naval Militar de Marin.

Presentacion oficial de la Salvamar Navia de
SASEMAR

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Ma-
ritima (SASEMAR) efectué el 30 de julio la
presentacion oficial de la nueva embarca-
cién Salvamar Navia, de nueva construccion.

El acto se llevé a cabo en su puerto base de
La Restinga, en el municipio de El Pinar de El
Hierro.

El bugque ha sido construido en Auxiliar Naval
del Principado S. A. (Grupo Armén), con instala-
ciones en Puerto de Vega, Navia (Asturias), y
supone una inversion de 2,6 millones de euros.

Sus caracteristicas principales son: 39 tonela-
das de desplazamiento, 21,50 metros de eslora,
5,5 de manga, propulsion diésel con dos mo-
tores MAN de 1.400 CV, velocidad méxima de
38 nudos, autonomia de 400 millas nduticas a
una velocidad de 28 nudos.

Ademds, cuenta con unos nuevos waterjets
HX47, con menor tamafo de impeller, que al-
canzan mejor rendimiento a maxima carga,
dando 1,5 nudos mds de velocidad y en ma-
niobras mantiene la capacidad. Ademds,
mejoran la capacidad de tiro a punto fijo du-
rante los remolques. Incorporan sistemas DP
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(posicionamiento dindmico) y Jet Anchor, asi
como una sonda de barrido lateral en 3D con al-
cance de hasta 1.200 metros.

La Salvamar Adhara, a la que ahora sustituye la
Salvamar Navia, ha realizado una gran labor
desde que llegd a Canarias en agosto de 2006.
Ha prestado servicios en La Restinga hasta abril
de este afoy en este periodo ha llevado a cabo
un total de 1.408 actuaciones, con un total de
824.064 horas de duracién. Ha navegado 34.326
millas y rescatado a 6.675 personas.

El dispositivo de Salvamento Maritimo en Cana-
rias consta de 12 embarcaciones tipo Salvamar,
dos buques remolcadores y tres del tipo Guar-
damar. El dispositivo cuenta ademés con dos
helicopteros, un avién y cuatro embarcaciones
del convenio de colaboracién con la Cruz Roja.

|
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Octubre

Nuevas lanchas de Salvamento Maritimo para
la Cruz Roja

Este mes de agosto Salvamento Maritimo en-
tregd a la Cruz Roja Espanola dos nuevas
embarcaciones Vanguard Marine TX-750D.

Se trata de unidades semirrigidas de 7,6 metros
de esloray 2,56 de manga, con prestaciones es-
pecificas para navegacion en aguas abiertas.
Estén equipadas con doble motorizacién fue-
raborda Mercury de seis cilindros en Vy 175 CV
para ofrecer una potencia conjunta de 350 CV,
combinados con un sistema de Power Lift que
ayuda a optimizar el rendimiento de las unida-
des motoras en funcién del estado de la mary
el comportamiento deseado de las mismas.
Son capaces de superar los 40 nudos, con una
velocidad de planeo de 20 nudos, y estdn aso-
ciadas a dos depésitos de combustible que
suman 540 litros.

- L]

Foto de familia en la presentacion de la Salvamar Navia. (Fuente: SASEMAR)
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LS Aguazul. (Fuente: SASEMAR)

Cuentan con elementos especificos, como la
puerta de recuperacion completamente extraible,
disefiados para labores de rescate de personas
en la mar, que dejan la cubierta de la embarca-
cién a nivel del mar con acceso directo. Ademds,
incorporan un sistema de autoadrizado.

Las unidades que ahora entran en servicio son
la LS Moraga, que operard desde San Pedro del
Pinatar (Murcia), y la LS Aguazul, posicionada
en Isla Cristina (Huelva).

Las embarcaciones son entregadas en virtud del
Convenio Marco de Cooperacién suscrito con
Salvamento Maritimo, por el que la Cruz Roja
gestiona 44 embarcaciones a lo largo de todo
el litoral espafol: unas propiedad de la misma
Cruz Roja y otras de Salvamento Maritimo.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Marina de pesca

Formalizacion del acuerdo pesquero entre la
UE y el Reino Unido

A mediados de junio, el Comité Especializado
de Pesca (SCF), de la Direccién General de
Asuntos Maritimos y Pesca de la UE (DG MARE),
adoptd una decisidn que establece acuerdos
a largo plazo entre la UE y el Reino Unido, otor-
gando pleno acceso reciproco a las aguas
para las actividades pesqueras hasta el 30 de
junio de 2038.

Esta decision formaliza el acuerdo politico al-
canzado entre la UE y el Reino Unido y representa
un hito clave en el fortalecimiento de la coo-
peracién pesquera bilateral, al tiempo que
garantiza que los buques de la UE y el Reino Uni-
do seguirdn disfrutando de pleno acceso a sus
respectivas zonas econdmicas exclusivas (zEE)
y aguas territoriales, abarcando tanto las po-
blaciones de peces gestionadas por cuota
como las no gestionadas por cuota.

En sumomento, por parte espafiola se valord
muy positivamente el convenio alcanzado, ya
que supone estabilidad para el sector pes-
quero. Uno de los mayores beneficiarios es la
conocida como flota del Gran Sol, que actual-
mente estd compuesta de unos 87 buques,
con base en los puertos del norte de Espana,
que se dedican principalmente a la pesca de

gallo, merluza y rape; en 2024 capturaron
31.388 toneladas de pescado con un valor de
151 millones de euros.

Firma del protocolo de pesca entre la UE y
Costa de Marfil

La UE y Costa de Marfil mantienen un acuerdo
de asociacion de pesca sostenible desde el 1
dejulio de 2007, que se va actualizando con la
firma de sucesivos protocolos de implemen-
tacion que establecen los detalles relativos a
las capturas y a las contribuciones financieras.
El anterior protocolo tuvo una duracién de seis
afos y caducé el 31 de julio del 2024.

El 6 de junio se firm& uno nuevo por un periodo
de cuatro afios, que entrard en vigor de forma
provisional hasta que sea ratificado por el Par-
lamento Europeo. Este permite que 32
atuneros (25 cerqueros congeladores y siete
palangreros de superficie) con pabellén de Es-
panfa, Francia y Portugal puedan pescar atdn
y especies asociadas. En el anterior protocolo
se autorizaba la pesca a 36 buques.

La referencia anual acordada es de 6.100 to-
neladas de capturas, en consonancia con la
tendencia de los Ultimos afios por parte de los
buques de la UE en la zona de pesca de Costa
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Firma del protocolo. (Fuente: Comisién Europea)

de Marfil. La contribucidén de la UE a este nuevo
protocolo serd de 740.000 euros anuales, de
los cuales 435.000 se destinardn a apoyar al
sector pesquero sostenible en Costa de Marfil.
El protocolo también deberd propiciar mejores
condiciones laborales a bordo de los buques
pesqueros.

Para Costa de Marfil el protocolo también de-
beria ser un refuerzo del atractivo del puerto
de Abiyan, gracias a su red de empresas equi-
padas para proporcionar bienes y servicios a
las flotas pesqueras, junto con la presencia de
dos conserveras capaces de procesar entre
40.000 y 50.000 toneladas de atun al afo.

Red de Reservas Marinas de Espafia

La Red de Reservas Marinas de Esparia, forma-
da por 12 espacios protegidos que suman mds

de 105.000 hectdreas, no sélo conservan un
ecosistema Unico, sino que juegan un papel
fundamental en la pesca responsable, la se-
guridad alimentaria y el bienestar de las
comunidades locales.

Aunque su principal objetivo es la conserva-
cién y regeneracion de los recursos pesqueros
autéctonos para garantizar la pesca artesanal
tradicional, en todas las reservas marinas se
desarrollan proyectos de investigacion. Algu-
nas estdn gestionadas en su totalidad por el
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
(MAPA) y otras tienen la responsabilidad com-
partida con las comunidades auténomas. Del
total de la superficie protegida, 10.162 hectd-
reas son zonas reservadas para uso exclusivo
de labores cientificas.

En el entorno de estas dreas se realizan otras
actividades relacionadas con el ocio y recreo,
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’ﬂ' Isla de Tabarca

Octubre

Esparia ha sido pionera en la creacion
de reservas marinas, con la primera de
ellas en la isla de Tabarca (Alicante) en
1986. Este aflo celebran su 30.° aniversa-
rio las de cabo de Palos-islas Hormigas,
isla Graciosa y cabo de Gata-Nijar.

Calsd i Pabini- libid Baivmigas

Labo Tiao
Cabe e Gata -Hijar
ila ek Alboran

Reservas marinas de Esparia. (Fuente: MAPA)

como buceo responsable, conocimiento ar-
queoldgico o ecoturismo, experiencias muy
atractivas para fotégrafos y naturalistas su-
bacudticos.

Las reservas marinas contribuyen a generar
vida marina mdés allé de sus fronteras, gracias
al fenémeno contrastado denominado «efecto
reservan. La proteccion de estas dreas ayuda
a la recuperacion de los caladeros por efecto
de la dispersion de las especies. La biomasa y
la densidad de peces existentes se estabilizan
y consolidan con valores altos.

Curso internacional de inspeccion
pesquera en el Intermares

Entre los dias 7'y 18 de julio se desarrollé en Vigo,
abordo del buque escuela de cooperacion pes-
quera Intermares, un curso internacional para
formacién de inspectores de pesca, organizado
por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion (MAPA) y la Organizacién de Naciones
Unidas para la Alimentacion y la Agricultura
(FAO).

Esta tercera edicion del curso estuvo desti-
nada a la formacion de inspectores de la
region iberoamericana y forma parte del
Programa Mundial de Capacitacion en Pes-
ca de la FAQ, que apoya la implementacion

Inauguracién del curso a bordo del intermares. (Fuente: Agencia Europea de Pesca)
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Buque escuela de cooperacién pesquera Intermares.
(Fuente: Antonio Pintos)

del Acuerdo sobre las Medidas del Estado
Rector del Puerto (PSMA) y otros compromi-
sos internacionales.

Con las ensefianzas impartidas, los participan-
tes adquieren una visién integral y prdactica
sobre los sistemas de seguimiento, control y
vigilancia pesquera, conocidos por sus siglas
en inglés como MCS (Monitoring, Control and
Surveillance). En este curso participaron 35
funcionarios de Argentina, Brasil, Colombia,
Costa Rica, Ecuador, Guatemala, México, Pa-
namd, Perd, RepuUblica Dominicana, El
Salvador y Uruguay. Tiene cardcter tedrico-
préctico y es impartido por expertos de la
FAO, autoridades nacionales y conferencian-
tes invitados.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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La Comunidad Auténoma del Pais
Vasco asume la representacién au-
tondmica litoral ante la UE en materia
de pesca en el 2.° semestre de 2025

La Comunidad Autbnoma del Pais Vas-
co releva a Catalufia y coordinard
durante seis meses la posicion de las
comunidades auténomas litorales es-
panolas en el Consejo de Ministros de
Agricultura y Pesca de la UE y sus gru-
pos de trabajo.

El traspaso se formalizd en Barcelona,
con la consejera vasca Amaia Barredo y el con-
seller catalén Oscar Ordeig. La representacion
es rotatoria y semestral, conforme a los acuer-
dos de la CARUE' y a la designacion de la
conferencia sectorial correspondiente.

En este periodo, la consejeravascaasistird alos con-
sejos en Bruselas y Luxemburgo para canalizar las
aportaciones del litoral Mediterréineo y Atldntico.

Entre las prioridades trasladadas figuran la
sostenibilidad pesquera, el relevo generacional
en el sector y la revisién de la Politica Pesquera
Comun mds alld de 2025. El articulo recoge,
adema@s, que el mantenimiento cautelar de las
posibilidades de pesca de 2025 deberd revi-
sarse al fijar las de 2026 en diciembre.

Tomés GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitén de navio

1. CARUE (Conferencia para Asuntos Relacionados con la Unién Europea) es un érgano de cooperaciéon multilateral entre
la Administracién General del Estado y las comunidades auténomas de Esparia para tratar asuntos relacionados con la
Unién Europea. Su propésito es asegurar la participacion de las comunidades auténomas en la toma de decisiones sobre

Europa y en la ejecucion del derecho comunitario.
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Cultura Naval

CONFERENCIA HIS
E

El'17 de junio, el Tercio del Sur acogi6 una con-
ferencia histérica, a cargo del teniente de
Infanteria de Marina (retirado) Juan Sierra Va-
lle, bajo el titulo «Sadhara 1964», en la que
detall6 el contexto histérico y la evolucion de
los acontecimientos en esta provincia espa-
fola desde su perspectiva como testigo
presencial, al haber permanecido destacado

Sahara
espanol

Introduccion del COMTERSUR. (Fuente: FIM)

ORICA SOBRE EL SAHARA ESPANOL
EL TERCIO DEL SUR

como jefe de pelotén en la cabeza de playa
de El Aciln desde enero del afio 1964 hasta
comienzos de 1965.

En su exposicion describi6 la dureza del adies-
tramiento diario, asi como de las condiciones
de vida extremas de los aproximadamente
400 militares del Ejército de Tierra y de la

Exposicién del teniente Sierra. (Fuente: FIM)



2025

CULTURA NAVAL

Compania de Infanteria de Marina en El Aaitn. (Fuente: FIM)

Armada destacados en dicha posicion, cuya
mision principal era garantizar el suministro de
los aprovisionamientos llegados desde la mar
a la zona norte del SGhara Occidental bajo so-
berania esparfiola.

La compania de Infanteria de Marina desple-
gadaen El Adidn ocupaba permanentemente
los distintos fuertes y posiciones que jalona-
ban las dos lineas de fortificacion que
defendian las instalaciones de la cabeza de
playa, entre las que destacaba la Ayudantia
de Marina.

Tras la conferencia, el COMTERSUR destacod
que, a pesar de los evidentes avances en el
dmbito logistico y operativo que se han pro-
ducido desde aquella época, las virtudes y
valores demostrados por todos aquellos in-
fantes de marina desplegados en El Aaidn
constituyen todavia los pilares fundamentales
que deben forjar nuestra conducta en pleno
siglo XXI.

COMGEIM
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VISITA DEL DIRECTORD
DE LA US NAVY AL

El pasado 17 de junio, el almirante Samuel J.
Cox, actual director del Mando de Historia y
Patrimonio Naval de la US Navy, visitd oficial-
mente las instalaciones del Instituto de Historia
y Cultura Naval (IHCN) y el propio Museo Naval,
acompanado por su homélogo espariol, el vi-
cealmirante Enrique Torres Pifieyro, y por los
jefes de drea de las distintas secciones que
abarca el HCM.

=

Como maximo representante de la historia y
el patrimonio naval estadounidense, Cox es el
responsable de los distintos programas y pro-
yectos de historia naval militar y cabeza visible
de diez museos oficiales de la Marina de Esta-
dos Unidos, incluidos los dedicados al histérico
submarino Nautilus o al USS Constitution, el
buque de guerra del pais mdés antiguo adn a

Octubre

DO DE HISTORIA Y PATRIMONIO NAVAL
STORIA Y CULTURA NAVAL

TO DE

flote. Como director ejecutivo federal para la
Ley de Embarcaciones Militares Hundidas, es
responsable de la investigacion y custodia de
mas de 3.000 naufragios de la US Navy y de
otros 14.000 siniestros aéreos.

Cox y la comision norteamericana que le
acompafaba mantuvieron una reunién sobre
areas de trabajo histérico, en algunas de las
cuales se encuentra inmerso también el IHCN.
La huella espafola en la propia historia naval
de Estados Unidos es realmente profunda, y
muchos de los proyectos de su departamento
tienen a Espafia como protagonista. Posterior-
mente visitaron las instalaciones del Museo
Naval.

DIRHISC

Las dos comisiones de trabajo posan antes del comienzo de la reunién. (Fuente: IHCN)
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El pasado 18 de junio la Base Naval de Rota fue
escenario de dos interesantes conferencias
impartidas bajo el titulo comin de «Espafia y
la Independencia de los Estados Unidos», or-
ganizadas por el Instituto de Historia y Cultura
Navaly con asistencia de personal tanto de la
Armada como de la Marina de los Estados Uni-
dos. Por una parte, el coronel de Intendencia
Santiago Acosta Ortega, director de Estudios e
Investigacion del IHCN, expuso, bajo el epigrafe
«La Real Armada en la Independencia de los
Estados Unidos», el papel jugado por ésta en
los cuatro anos de guerra (1779-1783) que Es-
pafa, junto con Francia, mantuvo con
Inglaterra del lado de los rebeldes norteame-
ricanos.

Por otra parte, el historiador Timothy G. Heck,
del Mando de Historia y Patrimonio Naval de la
Marina de los Estados Unidos, impartié la con-
ferencia «Partners and allies: The navies of
Spain and the United States in the American
Revolution (Socios y aliados: Las Armadas de

Espafia y Estados Unidos en la Revolucién
Americana)», en la que expuso su vision sobre
el fundamental apoyo de Espafia en la revo-
lucion.

Como el propio George Washington reconocio
en sumomento, sin la colaboracion de Espafia
no hubiera sido posible su triunfo. Espafia ayu-
dé alos ciudadanos de las Trece Colonias con
dinero, armas, municién, mantas y vestuario y,
finalmente, con ayuda militar directa.

Ambas conferencias pusieron de nuevo en va-
lor la importancia del apoyo de Espaia a la
independencia de los Estados Unidos, asi
como el legado de uniény colaboracion entre
ambas marinas, especialmente ahora que
estd proximo a celebrarse el 250 aniversario
de la Declaracion de Independencia de los Es-
tados Unidos (4 de julio de 2026).

DIRHISC

El coronel Acosta en un momento de su intervencion. (Fuente: IHCN)
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PRESENTADO EN EXPONA AD
OBRA DEL CAPITAND

Octubre

La Sala Carlos il de Exponav acogié en la tarde
del jueves 17 de julio la presentacion del nuevo
Cuaderno de FerrolAndilisis, editado por el Club
de Prensa de Ferrol, titulado «Ferrol y la Arma-
da en 1898», obra del capitdn de navio Juan
Escrigas Rodriguez, ferrolano y actual director
del Museo Naval de Madrid.

El acto, que registrd una destacada asistencia
de publico, reunié a marinos, historiadores, re-
presentantes institucionales y miembros de
asociaciones culturales y vecinales, consoli-
ddndose como una relevante cita cultural y de
recuperacion de la memoria histérica en torno
ala estrecha relacion entre la ciudad de Ferrol
y la Armada durante el dificil contexto de 1898.

El autor compartio con el pablico el origen de
su trabajo, tras mas de cuarenta anos de in-

vestigacion y recopilacion de testimonios y ar-
chivos, cuyo resultado es una obra estructurada
en seis capitulos que traza un relato humanoy
documentado de la participacion ferrolana en
la Escuadra de Cervera en los sucesos de 1898.
Escrigas dedico un apartado especial a los pro-
tagonistas andénimos de esta historia: los
marinos y soldados de Ferrol y su comarca, mu-
chos de los cuales no regresaron.

Entre las revelaciones mas destacadas de la
obra figura la localizacion de la bandera en-
tregada en 1908 por la «Juventud Ferrolana»
de Cuba a la corbeta Nautilus, hallada tras
una intensa busqueda y que pasard a formar
parte de los fondos del Museo Naval de Ferrol.

DIRHISC
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Mesa institucional presidida por representantes del Club de Prensa de Ferrol, la Diputacién Provincial y el Ayuntamiento,
junto al autor del cuaderno. (Fuente: IHCN)
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MAQUETA DE LA FRAGATA
CRISTOBAL COLON (F-105)

Desde el dia 3 de junio, se ha podido contem-
plar, en la Sala de Usos Mdltiples del Museo
Naval de Ferrol, la maqueta de la fragata Cris-
tébal Colén (F-105). Ha estado expuesta hasta
el mes de octubre para posteriormente exhi-
birse en los Museos Navales de San Fernando
y de Cartagena.

Es obra del artista José Romero de Avila Trén-
chez, natural de Albacete, consagrado como
maquetista de buques. Su amor por la Armada
le ha llevado a construir esta magnifica obra
que representa fielmente la mds moderna de
las fragatas de la serie F-100. Recrea al buque
en un momento histérico concreto, después de
los ejercicios de tiro FORMIDABLE SHIELD de 2021
en Escocia, con precision espectacular en to-
dos los detalles y caracteristicas del barco.

Se trata de un modelo a escala 1:72, que mide
2,03 metros de eslora y 28 centimetros de
manga, habiendo invertido nada menos que
siete afos en su construccion. Presenta una fi-
delidad impactante, con movimiento y sonido
de sus motores, siendo apta para la navega-
cion real a flote con propulsion eléctrica. La
magqueta dispone también de iluminacion in-
terior y exterior, y en sus diferentes partes o
compartimentos cuenta con mas de 70 figu-
ras (dotaciéon y unidades embarcadas) que
recrean la vida a bordo.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

Vista general. (Fotografia realizada por el autor)
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CATEDRA JORGE JUAN. CL/
Y RELEVO E

El dia 5 de junio tuvo lugar en la Catedra Jorge
Juan de Ferrol la dltima actividad del curso
2024-25 con la conferencia «Alvaro de Bazén
y Francis Drake», celebrada en la Sala Carlos
Il del Museo de la Construccién Naval de Ferrol
e impartida por el vicealmirante director del
Instituto de Historia y Cultura Naval de la Ar-
mada, Enrique Torres Pifieyro. EI almirante
Torres, anuncié que, al cumplirse el afio proxi-
mo el quinto centenario del nacimiento en
Granada de Alvaro de Bazan, ha sido ésta la
figura elegida para celebrar la Jornada Histo-
rica de la Armada en 2026.

Tras la conferencia, comenz6 la ceremonia de
relevo de los directores de la Catedra. A con-
tinuacién, el director saliente, capitén de navio
Tomds Corddn Scharfhausen, director de la
Escuela de Especialidades «Antonio de Esca-
Ao», efectud un pequenio resumen de las
actividades realizadas por la Catedra en el
curso 2024-25.

Intervencion del vicealmirante Torres
(Fuente: Exponav)

LAD

Octubre

SURA DEL CURSO 2024-2025

RECCION

Relevo de direccion: (Fuente: Exponav)

La nueva directora, Alicia Munin Doce, es inge-
niera naval y ocednica, asi como doctora en
Ingenieria Naval e Industrial por la Universidad
de La Corufia. Desde 2020 coordina el grado
en la misma especialidad de su doctorado,
ademds de impartir docencia en otras forma-
ciones del Campus Industrial de la Universidad
en Ferrol.

Cerr6 el acto el rector magnifico de la Univer-
sidad de La Corufia, que destacé el curriculo y
la trayectoria de la nueva directora, sefialando
los diferentes cursos y materias que ha impar-
tido.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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ENLAF

CULTURA NAVAL

El dia 8 de julio se inauguré en la sala Carlos il
de la Fundacion Exponav de Ferrol, en el Edificio
Herrerias, la exposicion de pintura, escultura,
artesania y fotografia «Cosmografias Portugal-
Galicia». La muestra permanecié abierta hasta
el 31 de agosto, participando mas de 70 pintores,
escultores, fotografos y artesanos.

Con esta exposicion se consolida la relacién
transfronteriza, que ademas en 2025 tiene una
doble presencia: en la sede de la VI Bienal In-
ternacional de Gaia (Portugal) y en Exponav.

La cosmografia nos permite conocer el univer-
so a través de la astronomia y la geografia.
Este conocimiento permiti6 al ser humano di-
vidir el tiempo con los calendarios, viajar y
conocer nuevos mundos gracias a los resul-
tados del estudio de las estrellas, etcétera.

Recogiendo estos testimonios, la exposicién se
presenta para construir un mapa artistico que
nos habla de tradicién y de compromiso social
a partir de las obras presentadas por estos ar-
tistas, que ponen en valor los lazos histéricos
existentes.

H:' 4
- “f

s ".ﬂ -

COSMOGRAFIAS

Qu=E-FRiIL O o= = = 0=F

Cartel de la exposicion. (Fuente: Exponav)

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

El latido del mundo. (Fotografia realizada por el autor)
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CLAUSURA DE LAS JORNADAS DE LA MAR 2
«LA BANDERA QUE VINO D

El pasado 2 de julio tuvo lugar en el Salén de
Actos del Ayuntamiento de Benidorm la cere-
monia de clausura de las Jornadas de la Mar
2025, que incluyd la entrega de los Premios de
Investigacion Naval y Maritima «Miquel Linares
Barceld», y fue precedido por la conferencia ti-
tulada «La bandera que vino de la mar,
pronunciada por el almirante director del Ins-
tituto de Historia y Cultura Naval, vicealmirante
Enrique Torres Pifieyro.

El acto conté con la presencia de diversas au-
toridades, entre ellas el alcalde de Benidorm,
Antonio Pérez Pérez; el presidente de la Fun-
dacion Frax, Matias Pérez Such, y el almirante
jefe del Arsenal de Cartagena, vicealmirante
Alejandro Cuerda Lorenzo.

La clausura oficial corrié a cargo del alcal-
de de Benidorm, quien destacé la especial

Octubre

25 CON LA CONFERENCIA
LA MAR»

El presidente de la Fundacién Frax anunciando los gana-
dores del Premio Miquel Llinares Barcelé. (Fuente: IHCN)

relacion histérica que mantiene la ciudad
con la Armada, y en particular con el Arma
Submarina.

DIRHISC

EI DIRHISC y el alcalde de Benidorm con una de las premiadas.
(Fuente: IHCN)




Pasillo entre hangares de la fragata Canarias (F-86) atracada en Rota.
(Foto: Carmen Nézara Besada)
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BAJA EN LA ARM
G

El Contramaestre Casado (A-01), el buque de
transporte logistico apodado el «Abuelo Gris»
por ser el mds veterano de la Armada —des-
pués del buque escuela Juan Sebastian de
Elcano—, causé su baja definitiva el pasado dia
1dejulio. Como es tradicién, para ello la Arma-
da celebré un acto presidido por el almirante
jefe del Arsenal de Cadiz, vicealmirante Rubén
Rodriguez Pefia, acompanado por el coman-
dante general de la Infanteria de Maring,

DA DEL TRANSPORTE LIGERO
STRE CASADO (A-01)

general de brigada José Luis Souto Aguirre, y
el almirante jefe de la Base Naval de La Carra-
ca, contralmirante Fernando Poole Quintana, y
por antiguos comandantes que han mandado
el buque alo largo de su dilatada carrera en la
Armada, ademds de diversas personalidades
y autoridades.

Con mas de cuatro décadas de servicio en
su proay 70 afios de vida, el Contramaestre

Desembarco de la Gltima dotacion del Contramaestre Casado. (Fuente: Armada)
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Antiguos comandantes del transporte ligero Contramaestre Casado. (Fuente: Armada)

Casado ha transportado en sus bode-
gasy cubiertas todo tipo de materiales
como municién, vehiculos militares,
embarcaciones, materiales de aviacion
y hasta personal de reemplazo del an-
tiguo servicio militar y, en varias oca-
siones, a la Legion. Aunque, sin duda,
entre sus cometidos mads llamativos
estd la participacion en la Semana
Santa, transportando alos caballeros y
damas legionarios hasta el puerto de
Mdlaga para procesionar al Cristo de la
Buena Muerte.

En el acto de baja, tras la emotiva alo-
cucién del Gltimo comandante, capitan
de corbeta Ignacio Vicente Salas, que
resumi6 el historial marinero y militar del bu-
que, el comandante de desarme, teniente de
navio Victor Herndndez Usero, arri6 la Bandera
nacional del asta de popa por dltima vez y or-
dend a la dotacion desembarcar, como indica
la tradicion del ceremonial maritimo. A conti-

Transporte ligero Contramestre Casado.
(Fuente Armada)

nuacion, el almirante jefe del Arsenal de Cadiz
y el de la Base Naval de La Carraca entregaron
un recuerdo a los antiguos comandantes del
buque.

OCS AJEMA
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VISITA OFICIAL A ESPANA DEL CO
DE LA MARINA REA

Octubre
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TE EN JEFE
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En la mariana del dia 23 de junio el AJEMA, al-
mirante general Antonio Pifieiro Sanchez,
recibi6 en el Cuartel General de la Armada al
comandante en jefe de la Real Marina de Tai-
landia, almirante Jirapol Wongwit, que realizd
una visita oficial a Espafia entre los dias 17y 23
de junio.

A su llegada al Cuartel General de la Armada,
fue recibido con honores de ordenanza y re-
vistd ala Fuerza. A continuacién, mantuvo una
reunion de trabajo en la sala de juntas del Es-
tado Mayor de la Armada sobre asuntos de
interés comun. Posteriormente, el almirante
Wonguwit firmé en el Libro de Honor en el Des-
pacho de Godoy. La jornada finalizd con un
almuerzo oficial ofrecido por el AJEMA en su re-
sidencia.

OCS AJEMA

Tradicional foto de familia en la Escalera Monumental del
Cuartel General de la Armada. (Fuente: Armada)

El comandante en jefe de la Real Marina de Tailandia, acompanado por el AJEMA, pasa revista a la Fuerza
que le rindi6 honores de ordenanza. (Fuente: Armada)
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JURA DE BANDERA Y ENTR
EN LA ESCUELA
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S DESPACHOS

Enla mafiana del 16 de julio, S. M. el Rey presidio
la Jura de Bandera de los aspirantes de primer
curso y la entrega de Reales Despachos a los
nuevos oficiales de la Armada, acompanado
por S. M. la Reina y S. A. R. la Infanta Sofia, por
la ministra de Defensa Margarita Robles y por
el almirante jefe de Estado Mayor de la Arma-
da, almirante general Antonio Pifieiro Sdnchez.

Tras recibir los honores de ordenanza, S. M. el
Rey paso revista al batallén de alumnos y sa-
ludd a las autoridades civiles y militares pre-
sentes antes de ocupar el puesto presidencial.
A continuacioén, Felipe VI impuso la Gran Cruz
del Mérito Naval con distintivo blanco a S. A.R.
la Princesa Leonor. Tras la Jura de Bandera de
86 damas y caballeros aspirantes, en la que
sellaron su compromiso con Espafa, se dio
comienzo a la entrega de Reales Despachos a
los 130 nuevos oficiales, entre los que se en-
contraban diez de la Real Armada saudi que
culminaban su periodo de estudios en la Es-
cuela Naval Militar.

Felipe Vlimpuso la Cruz al Mérito Naval con dis-
tintivo blanco a la alférez de navio Sara Gar-
cia-Cubillana Lépez, al teniente lago Novo An-

Desfile del batallén de alumnos. (Fuente: Armada)

Momento de la imposicién de la Gran Cruz del Mérito
Naval a S. A.R.la Princesa Leonor por parte
de Su Majestad el Rey. (Fuente: Armada)

drade y al teniente Alberto Franzén Outon, nd-
meros uno de sus respectivas promociones del
Cuerpo General, Infanteria de Marina e Inten-
dencia de la Armada. Asimismo, el presidente
de la Xunta de Galicia entregd un sable a la al-
férez de navio Garcia-Cubillana como nimero
uno de esta promocion de oficiales.

La ceremonia concluyd con el home-
naje a los caidos y el desfile del ba-
tallén de alumnos, que cerraba el acto
ante mds de 3.500 invitados y con la
presencia en la darsena de la Escuela
Naval Militar del buque escuela Juan
Sebastian de Elcano, que se encontra-
ba en Marin tras finalizar el XCVII Cru-
cero de Instruccion.

OCS AJEMA
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ENTREGA DER
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En lo manana del 11 de julio, S. M. el Rey
presidi6 la entrega de los Reales Des-
pachos a la LXXXVI Promocién de nue-
vos suboficiales de la Armada, acom-
pafado por el almirante jefe de Estado
Mayor de la Armada, almirante general
Antonio Pifieiro Sdnchez.

Tras recibir los honores de ordenanza,
Felipe VI pasé revista al batallon de
alumnos y saludé a las autoridades ci-
viles y militares presentes antes de
ocupar el puesto presidencial para dar
comienzo a la entrega de los Reales
Despachos a los 225 nuevos sargentos,
195 pertenecientes al Cuerpo General
de la Armada y 30 al Cuerpo de Infan-
teria de Marina.

S. M. el Rey impuso la Cruz al Mérito Naval con
distintivo blanco a los sargentos Laura Pons y
Adridn Plaza, nimeros uno de sus respectivas
promociones de Cuerpo General e Infanteria
de Marina. Asimismo, la presidenta de la Dipu-
taciéon de Cadiz, Aimudena Martinez, entregd

Octubre
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Su Majestad el Rey pasando revista al batallén de alumnos.
(Fuente: Armada)

los sables que acreditan a los alumnos mdés
destacados de la nueva promocion. La cere-
monia concluyd con el homenaje a los caidos
y el desfile del batallén de alumnos, que cerra-
ba el acto en la Plaza de Armas de la Escuela
de Suboficiales de la Armada.

OCS AJEMA
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LA 14.° ESCUADRI
HELI

En la mariana del dia 30 de julio tuvo lugar en
la Base Naval de Rota el acto oficial de entrega
a la Fuerza (Flotilla de Aeronaves-14.2 Escua-
drilla de Aeronaves) de los helicopteros NH-90
MSPT-02y MSPT-03, las dos primeras unidades
de este modelo en incorporarse a la FLOAN.

La ceremonia, que fue presidida por el almi-
rante jefe del Arsenal de CAadiz, vicealmirante
Rubén Rodriguez Pefq, incluy6 la firma proto-
colaria del traspaso desde el Apoyo ala Fuerza
a la Flota.

GACETILLA

LA DE LA FLOAN RECIBE LOS DOS PRIMEROS
OPTEROS NH-90 MSPT SABLE

Estas unidades son las primeras de un proceso
progresivo de incorporacién que alcanzard un
total de siete helicopteros antes de que finalice
el afo 2026. Esta variante navalizada de los NH-
90 estd disefiada para operar en plataformas
embarcadas, con equipamiento para misiones
en el entorno maritimo, incluyendo transporte
tactico de Operaciones Especiales, evacuacion
médica, operaciones anfibias y apoyo logistico
avanzado.

ALFLOT

Dotacién del primer vuelo de los NH-90 a la Base Naval de Rota. (Fuente: FLOTA)
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FINALIZA EL EJERCICIOD E DIESTRAMIENTO AVANZADO
S X-25

Entre el 9y 17 de junio la Armada llevé a cabo
el ejercicio avanzado SINKEX 25 en el Atlantico,
al suroeste del archipiélago canario. Consistid
en el planeamiento y conduccién de lanza-
mientos de armas contra blancos de superficie
y aéreos. El ejercicio fue planeado y conducido
por el Cuartel General Maritimo de Alta Dispo-
nibilidad a bordo del buque de mando Castilla
y conté con la participacién de las siguientes
unidades como lanzadoras o plataforma de
unidades lanzadoras: el buque anfibio portae-
ronaves Juan Carlos |, las fragatas Blas de Lezo,
Alvaro de Bazén y Santa Maria, el submarino
Isaac Peral, el buque de accién maritima Tor-
nado y aviones de la Flotilla de Aeronaves de
la Armada, ademds de aviones C-15y C-16 del
Ejército del Aire y del Espacio como lanzadores.

También se sumaron al ejercicio el buque de
aprovisionamiento de combate Cantabria, los
buques multipropésito Carnota y Cartagena, el

buque escuela de cooperacién pesquera inter-
mares y el patrullero Vigia, ademds de aviones
de vigilancia maritima y aprovisionamiento en
vuelo del Ejército del Aire y del Espacio.

Las aeronaves participantes efectuaron lan-
zamientos de misiles aire-aire, aire-tierra y
bombas sobre blancos de superficie y aéreos,
mientras que las fragatas Blas de Lezo, Alvaro
de Bazan, Santa Maria y el buque de accion
maritima Tornado realizaron disparos con sus
montajes de artilleria principal sobre blancos
de superficie. Ademas, las fragatas Blas de
Lezo y Santa Maria lanzaron misiles superficie-
superficie sobre blancos de superficie. Por
altimo, el submarino Isaac Peral efectud su pri-
mer lanzamiento de torpedos de combate
también sobre blancos de superficie.

ALFLOT

Lanzamiento HARPOON desde la Santa Maria. (Fuente: Armada)
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ACTIVIDADES DEL AJEMA EN MURCIA Y ALICANTE

En la mafiana del 30 de junio, el AJEMA asisti6
a la segunda edicién de las Jornadas de De-
fensa y Seguridad, impulsadas por el grupo
editorial Murcia Economia, en colaboracion con
la Universidad Politécnica de Cartagena
(UPCT), que se celebré en la sala Isaac Peral de
la Universidad. La jornada puso el foco en el po-
tencial industrial de la Regién ante los desafios
estratégicos y tecnolégicos de la Armada.

El martes 1de julio, el AJEMA visit6 el Centro de
Buceo de la Armada (CBA) y la Escuela Militar
de Buceo (EMB), donde fue recibido por el co-
mandante del Centro de Buceo. Durante el
recorrido pudo conocer de cerca el estado de
avance del BAM-IS Poseiddn, la embarcacion
de apoyo a buceadores y la implementacién
de la capacidad de buceo auténomo de gran
profundidad (BAGP).

El jueves 3 de julio, el AJEMA, acompafado del
alcalde de Benidorm, Antonio Pérez Pérez, pre-
sidi6 el acto de homenaje al Arma Submarina

GACETILLA

El AJEMA durante su intervencién. (Fuente: Armada)

y a los caidos en la mar, organizado por el
Ayuntamiento de Benidorm y que se celebrd
en la Placa de la Senyoria.

Momento de la conferencia de COMTECBA al AJEMA. (Fuente: Armada)
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El AJEMA acompanado de izquierda a derecha por el DIRHISC, el ALARCART, el alcalde de Benidorm, Antonio Pérez,
el presidente de la Frax y el ALMART. (Fuente: Armada)

La ceremonia comenz6 con la imposicién de  gacidn de la historia naval que realiza la Fun-
la Cruz al Mérito Naval con distintivo blancoa  dacién Frax que preside. Posteriormente, el
Matias Pérez Such, en reconocimiento a sus  AJEMA y el alcalde depositaron una corona
méritos y a la labor de recuperacion y divul-  de laurel a los pies del monumento de Juan

El AJEMA durante su visista a la sala dedicada a Jorge Juan.
(Fuente: Armada)

de Avalos que el pueblo de Benidorm
dedicé en 1965 a todos los caidos en
la mar.

En la mafana del viernes 4 de julio, el
AJEMA llevd a cabo la primera visita
oficial a la Comandancia Naval de Ali-
cante, donde recibié un «punto de
situacion» sobre las actividades reali-
zadas por la Comandancia y de las
relaciones de ésta con la comunidad
maritima de la provincia. A continua-
cion, visitd sus instalaciones, con es-
pecial interés en la sala de reuniones
dedicada al marino alicantino Jorge
Juan y Santacilia.

OCS AJEMA
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VISITA OFICIAL A ESPANA DEL COMANDANTE DE LA ARMADA NACIONAL
DE COLOMBIA Y DEL ALMIRANTE JEFE DEL ESTADO MAYOR GENERAL
DE LA ARMADA ARGENTINA

En la mafana del dia 14 de
julio, el almirante jefe de Es-
tado Mayor de la Armada,
almirante general Antonio
Pifieiro Snchez, recibid en el
Cuartel General de la Arma-
da al almirante Juan Ricardo
Rozo Obregdn, comandante
de la Marina Nacional de
Colombia'y al almirante Car-
los Maria Allievi, jefe del Es-
tado Mayor General de la
Marina Argentina.

Después de recibir los hono-
res de ordenanza y revistar a Momento de la firma del almirante Juan Ricardo Rozo
la Fuerza, ambos almirantes, en el Libro de Honor. (Fuente: Armada)
acompanados del AJEMA, se
dirigieron al Despacho de
Godoy, donde firmaron en el
Libro de Honor.

Posteriormente, en la sala de
juntas del Estado Mayor de la
Armada se realizd una expo-
sicion sobre el documento
Armada 2050. La jornada fi-
nalizaba con un almuerzo
oficial ofrecido por el AJEMA
en su residencia.

OCS AJEMA

Momento de la firma del almirante Carlos Maria Allievi
en el Libro de Honor. (Fuente: Armada)
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EL AJEMA ASISTE AL ACTO DE BOTADURA
DE LA FRAGATA BONIFAZ (F-111)

Los astilleros de Navantia en Ferrol acogieron
el pasado dia 11 de septiembre la botadura de
la fragata F-111 Bonifaz. El acto contd con la par-
ticipacioén del presidente del Gobierno y con el
amadrinamiento de Su Majestad la Reina Sofia.
Al evento asistieron el jefe de Estado Mayor de
la Defensa y el almirante jefe de Estado Mayor
de la Armada, asi como otras autoridades del
dmbito politico.

En la grada del astillero se congregaron unas
5.000 personas, en su mayoria plantilla de Na-
vantia, junto con sus familiares, asi como
personal de las empresas colaboradoras. La
fragata se deslizd hasta el mar tras recibir en
Su casco su «bautismo» con una botella de
vino Albarifio y al son del himno de Espafa in-
terpretado por la Unidad de Misica del Tercio
Norte. El vicario Vicente Hernédndez Chumillas,
director de Asuntos Religiosos de la Armada,
cumplié con el ritual de bendecir el buque.

La F-111, bautizada en honor al primer almirante
de Castilla, Ramén Bonifaz, ha sido botada con
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La fragata Bonifaz durante su botadura. (Fuente: Armada)

un mes de adelanto sobre el calendario de
ejecucion previsto y con un grado de termina-
cién superior al 70 por 100.

OCS AJEMA

Foto de familia de las autoridades durante la botadura de la fragata Bonifaz. (Fuente: Armada)
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Ascensos, nombramientos y tomas de posesion

Por Real Decreto 543/2025, de 24 de junio, a propuesta de la ministra de De-
fensa y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia
24 de junio de 2025, se promueve al empleo de vicealmirante del Cuerpo
General de la Armada al contralmirante Vicente Rubio Bolivar. Por Orden
430/ 09366/25, de 25 de junio, a propuesta del almirante jefe de Estado
Mayor de la Armada, la ministra de Defensa le nombra almirante jefe del Ar-
senal de Ferrol (Ferrol-A Corufia), con efectos del dic 26 de junio de 2025.

Por Orden 430/ 09367/25, de 25 de junio, a propuesta del jefe de Estado
Mayor de la Defensa, la ministra de Defensa nombra jefe del Estado Mayor
de la Flota (Rota-Cddiz) al contralmirante Santiago Vila Barrén, con efectos
del dia 26 de junio de 2025.

Por Real Decreto 593/2025, de 1 de julio, a propuesta de la ministra de De-
fensa y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia 1
de julio de 2025, se promueve al empleo de general de brigada del Cuerpo
de Infanteria de Marina al coronel José Ignacio Yaniz Lopez. Por Orden
430/07174/25, de 14 de mayo, a propuesta del jefe de Estado Mayor dela De-
fensa, la ministra de Defensa le nombra Assistant Chief of Staff, Plans Direc-
torate (ACOSJ5/9) del Joint Force Command Norfolk (Estados Unidos), con
efectos del dia 1 de julio de 2025.
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Ascensos,

Octubre

Por Real Decreto 699/2025, de 29 de julio, a propuesta de lo ministra de De-
fensa y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia
29 de julio de 2025, se promueve al empleo de almirante del Cuerpo General
de la Armada al vicealmirante Ignacio Céspedes Camacho. Por Real Decreto
702/2025, de 29 de julio, & propuesta de la ministra de Defensa y previa de-
liberacion del Consejo de Ministros en su reunién del dia 29 de julio de 2025,
es nombrado almirante jefe de Apoyo Logistico de la Armada.

Por Real Decreto 701/2025, de 29 de julio, a propuesta de la ministra de De-
fensa y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunién del dia
29 de julio de 2025, se promueve al empleo de contralmirante del Cuerpo
General de la Armada al capitén de navio Pedro Cardona Suanzes. Por
Orden DEF/762/2025, de 15 de julio, a propuesta del secretario general de
Politica de Defensa, la ministra de Defensa le nombra presidente de la Sec-
ci6n Espariola del Comité Permanente Hispano-Norteamericano (Madrid),
con efectos del dia 21 de julio de 2025.

ntos y tomas de pose

HEADQUARTERS ALLIED
MARITIME COMMAND

COMMANDER
ALLIED MARITIME COMMAND

COMMANDER
DOMEURFNATO

Por Real Decreto 700/2025, de 29 de julio, a propuesta de lo ministra de De-
fensa y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia
29 de julio de 2025, se promueve al empleo de contralmirante del Cuerpo
General de la Armada al capitan de navio Ricardo Gémez Delgado, con
fecha de efectividad de 1 de agosto de 2025. Por Orden 430/07728/25, de 26
de mayo, a propuesta del jefe de Estado Mayor de la Defensa, la ministra de
Defensa le nombra Deputy Chief of Staff Support (DCOS SUPPORT) del MAR-
COM HQ, Northwood (Reino Unido), con efectos del dia 1 de agosto de 2025.
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Ascensos, nombramientos y tomas de posesion

Por Real Decreto 784/2025, de 2 de septiembre, a propuesta de la ministra
de Defensa y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del
dia 2 de septiembre de 2025, se promueve al empleo de almirante del
Cuerpo General de la Armada al vicealmirante José Enrique Delgado Roig.
Por Real Decreto 789/2025, de 2 de septiembre, a propuesta de la ministra
de Defensay previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del
dia 2 de septiembre de 2025, es nombrado almirante de la Flota, con fecha
de efectividad de 4 de septiembre de 2025

———
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Por Real Decreto 785/2025, de 2 de septiembre, a propuesta de la ministra
de Defensa, y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del
dia 2 de septiembre de 2025, se promueve al empleo de general de division
del Cuerpo de Intendencia de la Armada al general de brigada Jaime Mon-
tero Ferndindez de Bobadilla. Por Orden 430/]2846/25, de 2 de septiembre, a
propuesta del almirante jefe de Estado Mayor de la Armada, la ministra de
Defensa le nombra director de Asuntos Econdmicos de la Armada, con efec-
tos del dia 4 de septiembre de 2025.
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Ascensos,

Por Real Decreto 786/2025, de 2 de septiembre, a propuesta de la ministra
de Defensay previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del
dia 2 de septiembre de 2025, se promueve al empleo de general de brigada
del Cuerpo de Intendencia de la Armada al coronel Francisco Javier Delgado
Sanchez. Por Orden 430/12847/25, de 2 de septiembre, a propuesta del al-
mirante jefe de Estado Mayor de la Armada, la ministra de Defensa le nom-
bra director de Gestion Economica de la Jefatura de Apoyo Logistico de la
Armada, con efectos del dia 4 de septiembre de 2025.

Octubre

ntos y tomas de pose

Por Real Decreto 802/2025, de 9 de septiembre, a propuesta de la ministra
de Defensa y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del
dia 9 de septiembre de 2025, se promueve al empleo de general de division
del Cuerpo de Intendencia de la Armada al general de brigada Carlos Be-
nitez Giménez

Director RGM




El buque escuela Juan Sebastian de Elcano saliendo de la ria % —
(Foto: Miguel Angel Gonzélez-Llanos y Rodriguez de Rivera) 3 .
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LA BATALLA DEPENSACOLA.
GALVEZ Y ELAPOYO NAVAL

Introduccion

A ayuda espariola a la independencia de

los Estados Unidos no es suficientemente

conocida, y ahora que se acerca el 250
aniversario de la declaracién de independen-
cia americana del 4 julio de 1776, parece
oportuno recordar una de las actuaciones mas
destacadas.

En la guerra de los Siete Afos (1756-1763) los
dos principales oponentes fueron Francia y
Gran Bretafia, pero implicé a la gran mayoria
de las grandes potencias de la época. En su
fase final, y debido al Tercer Pacto de Familig,
Francia arrastré a la contienda a Esparia, a pe-
sar de que no estaba preparada, con un
resultado funesto. Por el Tratado de Paris de
1763, Espana entregaba la Florida a los britani-
cos a cambio de Manila y La Habana, que
habian sido ocupadas durante la guerra. Por
otra parte, de acuerdo con el Tratado de Fontai-
nebleau, Francia cedia La Luisiana a Espafa,
incluyendo Nueva Orleans, con la condicién de
que se permitiese a los ingleses la navegacion
por el rio Misisipi.

Gran Bretana, al encontrarse con graves difi-
cultades financieras, aumentd los impuestos a
las Trece Colonias, encorsetando sus exporta-
ciones e importaciones, que pasaron a ser

dirigidas en exclusiva por el Reino Unido, lo que
creb un ambiente hostil hacia Londres. En 1773
se produjo el Motin del Té en Boston (Boston Tea
Party), con el lanzamiento al mar del carga-
mento de tres navios britdnicos; ello fue el inicio
del proceso de independencia americana. En
1774 se reunio el Primer Congreso Continental,
y el 4 de julio de 1776 se aprobaba la Declara-
cién de Independencia. Los rebeldes, bajo el
mando de George Washington, vencieron en
1777 alos ingleses en Saratoga, por lo que vieron
factible la expulsion de los britdnicos de forma
definitiva. Esta batalla fue determinante para
que Francia decidiera su alianza con los rebel-
des, aunque desde 1775 tanto Francia como
Espafa los apoyaban de forma encubierta. El
enemigo de mi enemigo..

En 1777, el representante americano en Francia,
Benjamin Franklin, solicité ayuda secreta a Es-
paria, que no dudd en entregar mds de
doscientos cafiones, mosquetes y municion
diversa, asi como unos dos millones de libras.
Ese mismo ano, por el Tratado de Aranjuez y
de forma reservada, Espafia y Francia decidian
presentar batalla a los britdnicos; a cambio,
Francia prometia a Espafia su ayuda en la re-
cuperacion de Gibraltar, Menorca, Mobile y
Pensacola, asicomo en la costa de Campeche
y la bahia de Honduras, donde se habian
asentado los briténicos. De todas formas, Es-



panfa era consciente de que la independencia
americana era un mal ejemplo para sus pro-
vincias de ultramar.

Bernardo de Gdlvez, una vez tomado el gobier-
no de la Luisiana, establecié una buena red de
espionaje en el territorio britanico de la Florida
para conocer sus intenciones, mientras man-
tenia unas buenas relaciones con los rebeldes,
a los que suministraba pertrechos de forma
solapada. En junio de 1779 Esparia declar6 for-
malmente la guerra, y Gdlvez, recién ascendido
a brigadier, conociendo los planes britanicos
de atacar Luisiana, decidié adelantarse para
sorprenderlos, a pesar de sus escasas fuerzas'.

En agosto penetrd en territorio britdnico de
Florida con 1.400 hombres, tomando el fuerte
de Manchak, en el margen izquierdo del Misi-
sipi, distante 35 leguas de Nueva Orleans. El
siguiente objetivo, mucho mds importante,
era la plaza fortificada de Baton Rouge. En
septiembre, para llevar a cabo el asedio,
transport6 la artilleria en lanchas por el rio Mi-
sisipi, y tras cuatro horas de bombardeo
capituld, haciendo 600 prisioneros. Al mismo
tiempo, se capturaron ocho embarcaciones
que llevaban pertrechos para los sitiados. Con
esta operacion se ocupaba el fértil territorio

Enrique TAPIAS HERRERO
Doctor en Historia

: ci (retirado)

Retrato de Gélvez. (1785), por José German Alfaro.
(Fuente: Museo Nacional de Historia, Ciudad de México.)

de los indios chactas, que de inmediato se
pusieron a disposicion de los esparioles. Tam-
bién se despejaba completamente de fuerzas
inglesas el estuario del Misisipi, poniendo el
gran curso navegable del rio bajo control alia-
do, por lo que se cortaba la ayuda a los

1. Gibson, C.: £l Norte. La epopeya olvidada de la Norteamérica hispana. Edaf, Madrid, 2022, pp. 163-164.
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a los 300 hombres del fuerte de Mo-
bile, por lo que intensifico los ataques
hasta que consiguié la rendicion del
fuerte el 14 de marzo. Una vez ocupa-
dos la ciudad vy el fuerte, Galvez
marché a La Habana para organizar
con sus superiores la conquista de
Pensacola, dejando el mando de sus
tropas al coronel Ezpeleta.

En agosto habia arribado a La Haba-
na una gran flota bajo el mando del

Mapa de la Florida. (Imagen facilitada por el autor)

establecimientos britdnicos del norte. A su
regreso triunfal a Nueva Orleans, Gélvez reci-
bid el ascenso a mariscal de campo, comen-
zando inmediatamente los preparativos para
la conquista de Mobile y Pensacola?

Toma de Mobile

A comienzos de 1780 sali6 el mariscal con una
fuerza de 1.200 soldados y 14 embarcaciones
con la certeza de que le llegarian refuerzos des-
de La Habana. Debido al mal tiempo, seis
navios se perdieron en la barra de entrada al
puerto, por lo que 800 hombres, semidesnudos,
se refugiaron en unaisla cercana. Afortunada-
mente, la llegada de cuatro grandes navios
desde La Habana con 500 hombres pertene-
cientes a la escuadra de José Solano salvé la
situacion, permitiendo la instalacién de trinche-
ras y baterias en la playa para iniciar el asedio.
Galvez suponia que el general inglés Campbell
saldria de Pensacola con refuerzos para auxiliar

jefe de escuadra José Solano y Bote,
que habia partido de Cadiz con doce
mil hombres para reforzar varias
plazas del Caribe y apoyar las operaciones de
Gdlvez. El mismo mes, un gran convoy briténico
de 56 velas que transportaba todo tipo de ar-
mamento y vituallas para las Trece Colonias,
fue capturado por una flota hispanofrancesa
bajo el mando de Luis de Cérdoba, siendo uno
de los mas duros golpes recibidos por los bri-
ténicos durante la guerra?®.

Una junta de generales en la capital cubana
decidié proceder a la conquista de Pensacola,
ddandole el mando a Bernardo de Gdlvez. Para
llevarla a cabo se formaria una expedicion, que
debia ser escoltada por la flota del jefe de es-
cuadra José Solano. Este argument6 que la
climatologia no aconsejaba la partida inme-
diata, pues se temia la amenaza de un huracdan,
pero Galvez propuso no retardar ni un solo dia
la salida. La junta aceptd la propuestay el 16 de
octubre la expedicion se puso en marcha. La es-
cuadra se componia de siete navios, cinco
fragatas, un jabeque y un paquebote, escoltan-
do un convoy de siete fragatas mercantes,

2. Reparaz Madinaveitia, C. de: Yo solo: Bernardo de Gélvez y la toma de Panzacola en 1781: una contribucién espariola a
la independencia de los Estados Unidos. Barcelona, SerboI/ICI, 1986, pp. 38-39.
3. Blanco Nufez, J. M.% La Armada espariola en la segunda mitad del siglo XViil. Coleccion «Bazén». IZAR Construcciones

Navales. Madrid, 2004, p. 135-138.
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Retrato del marino espariol José Solano y Bote
(1726-1808), capitan general de la Real Armada Espafiola.
(Fuente: www.wikipedia.org)

veinte saetias, doce paquebotes, dos balandras
y diez goletas, transportando casi cuatro mil
hombres.

Como las aguas de la bahia de Pensacola no
tenian suficiente calado para los navios, el plan
consistia en que, facilitado el transporte, Solano
regresaria a La Habana con los navios, via Ve-
racruz, dejando el mando del resto de la fuerza
naval al capitdn de navio Gabriel de Aristizabal,
que conocia aquellas aguas. A los dos dias de
la partida, como habia predicho Solano, les al-
canz6 un huracan que dispersé la flota, llegando
a hundir varios buques; los restantes retornaron
como pudieron a La Habana. Bernardo de Gal-
vez insisti6 en reforzar urgentemente las guar-
niciones de Mobile y la Luisiana ante un eventual
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contraataque briténico. Con este pro-
poésito salieron en diciembre de La
Habana una fragata, un paquebote y
dos saetias con pertrechos y tropas para
Mobile, solicitados por el coronel Ezpele-
ta y nece-
sarios para mantener a los indios chac-
tas como aliados; pero el mando de la
fuerza naval, al observar que un huracén
habia variado la barra de la entrada al
Misisipi, regres6 a Cuba por precaucion
sin entregar lo transportado. A comien-
zos de 1781, aprovechando el desastre
provocado por el huracdn, los britdnicos,
apoyados por dos buques de guerra,
trataron de recuperar Mobile, pero fue-
ron rechazados*.

Gdlvez encontrd cierta resistencia en-
tre las autoridades para reanudar los
preparativos de conquista, hasta que
llegdé a Cuba Francisco de Saavedra
—comisario enviado por Carlos Il y compa-
flero de academia del mariscal— para
acelerar las operaciones de la toma de Pen-
sacola. Una nueva junta de generales decidid
que, al no existir en aquellos momentos una
amenaza britdnica, la escolta a Pensacola
podia reducirse en tamafio, pues al mismo
tiempo se planeaba la conquista de Jamaica
en colaboracion con una flota francesa.

Conquista de Pensacola

El 28 de febrero sali6 la agrupacion de La Ha-
bana con 1.500 hombres embarcados en 27
buques de transporte y escoltados por un navio,
tres fragatas, un paquebote y un chambequin.

4. Quintero Saravia, G. M.: Bernardo de Galvez y América a finales del siglo XVIII, Tesis doctoral inédita, Universidad Com-
plutense de Madrid, 2015, pp. 451-453 (https://docta.ucm.es/bitstreams/belb4d9c-7924-4e42-87f2-af3d235e66e6/

download); y Blanco Nuriez, J. M.%: op. cit, p. 140.



Galvez en Pensacola, cuadro titulado «Por Esparfia y por el Rey, Galvez en Pensacolax, por Ferrer Dalmau.
(Fuente: www.wikipedia.org)

Oficialmente se manifestaba que eran refuerzos
para Nueva Orleans y Mobile, aunque muchos
lo dudaban. El 9 de marzo llegé la flota alaisla
de Santa Rosa, que cerraba en buena parte la
bahia de Pensacola. El mando de la escolta lo
ejercia el capitdn de navio Calvo de Irazdbal a
bordo del navio San Ramén. Esa misma noche,
se desembarcé en laisla a granaderos e infan-
teria ligera, que sorprendieron y apresaron a
una pequefa guarnicién que custodiaba un par
de cafones cuando pensaban encontrar una
mayor resistencia. Los briténicos pretendian for-

tificar laisla para proteger la entrada de la ba-
hia, junto con la bateria de las Barrancas
Coloradas, situada al otro lado de la boca, pero
los trabajos no se habian iniciado.

Tras montar una bateria, los dos bergantines
britanicos, que se encontraban protegiendo la
entrada a la bahia, se retiraron a las inmedio-
ciones del puerto de Pensacola. Durante varios
dias fueron desembarcando las tropas en la
isla, mientras que por tierra llegaba desde Mo-
bile un cuerpo de infanteria con 900 hombres y
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dos cariones, mandado por el coronel
Ezpeleta.

El navio insignia, a pesar de haber
enviado una lancha para balizar la
entrada en la bahia 'y conocer su ca-
lado, vard en un bajio préximo a la
barra, por lo que Calvo decidié por
precaucion no penetrar con su agru-
pacion en la bahia, siendo recrimi-
nado por Gélvez. El 18, tras una fuerte
discusién entre ambos y sin dejar
claro quién era el lider de la fuerza,
Gdlvez pasé al bergantin Galveston,
de mucho menor calado, penetran-
do temerariamente en la bahia bajo
un intenso fuego artillero de la bate-
ria britéinica de Barrancas Coloradas, siendo
seguido por las embarcaciones llegadas de
Nueva Orleans, también de escaso calado,
ante los vitores de las demd@s dotaciones. El
plan era desembarcar en tierra firme el resto
de latropa para comenzar el asedio a la ciu-
dad y al fuerte Real Jorge®.

El grueso de la tropa de desembarco seguia a
bordo de las fragatas, por lo que éstas solici-
taron permiso para entrar, siendo denegado
por Calvo. Gdlvez necesitaba esas tropas, y
envidé a un coronel para tratar de reconciliarse
con Calvoy conseguir que se permitiese la en-
trada de las fragatas. EI 19 de marzo, Calvo dio
su autorizacion, permaneciendo al ancla mien-
tras el resto de la agrupacion penetraba en la
bahia. El 24, el San Ramén, una vez a flote con
la marea y falto de agua, sin poder hacer mu-
cho maés por el progreso del asedio, regresé a
La Habana para dar parte de lo sucedido. El
fuego de la bateria de Barrancas Coloradas
no causé dafo alguno en la entrada de la flo-
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Bahia de Pensacola, 1810. (Imagen facilitda por el autor)

ta, que fonded para iniciar el desembarco de
tropas y la formacién de trincheras y baterias
de asalto para el asedio®.

El general de division Campbell defendia la pla-
za con el fuerte Real Jorge, varios baluartes y
unos 1.900 hombires, incluidos indios choctaw y
creek, civiles armados y marineros de los bu-
ques; de la correspondencia del general se
desprende que tenia una muy pobre opinién
de la calidad de las fuerzas bajo su mando. Del
25 de marzo al 19 de abril, los espafioles su-
frieron varios ataques de los indios aliados de
los britanicos, que entorpecieron la construc-
cién del campamento de asedio. El 4 de abril
Gdalvez tomé el puerto de Pensacola, apode-
randose de un bergantin y de varios buques
menores que los britdnicos no tuvieron tiempo
de destruir. En cualquier caso, parecia que la
fuerza de 4.000 hombres de que disponia no
alcanzaba ni a la mitad de la que seria nece-
saria para derrotar a los briténicos en aquellas
condiciones.

5. De esta accidn deriva el sobrenombre «Yo solo» que se colocaria en su escudo de armas.
6. Ruibérriz de Torres, A: «Pensacola (9 de marzo a 8 de mayo de 1781)», en Primo Jurado, J. J, {coord.): Grandes

gestas del soldado espariol, Sevilla, 2023, pp. 269-271.
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Refuerzos desde La Habana

Al llegar noticias a La Habana de que Gdlvez
estaba encontrando dificultades en la toma de
Pensacola, el comisionado Saavedra prepard
el envio de 1.600 hombres bajo el mando del
mariscal de campo Cagigal. Una escuadra his-
panofrancesa gobernada por el jefe de es-
cuadra José Solano se encargaria del trans-
porte de tropas. El 19 de abril llegaron a la isla
de Santa Rosa, desembarcando 1500 espario-
les y 700 franceses bajo el fuego de la bateria
de las Barrancas. Gélvez, que se encontraba li-
geramente herido, no tenia noticias de la lle-
gada de refuerzos, y cuando vio la entrada de
la flota temié que fuesen apoyos britdnicos’.
Sabia que sus tropas no eran suficientes para

Octubre

rendir el fuerte britdnico y, de hecho, hasta en-
tonces se habian limitado a defenderse de los
indios y a preparar las posiciones previas al
asedio. Pero ahora contaba ya con 7.800 hom-
bres, que era lo que se consideraba necesario
para tener posibilidades de éxito. Ademds, la
llegada de Solano al mando de los refuerzos
mejoraba la relacion de la Marina con el Ejér-
cito, alcanzando una plena colaboracion. El
resto de la flota fonded préxima ala costa, ce-
rrando el puerto para asfixiar a los sitiados. Un
fuerte temporal del 5 al 7 de mayo obligd a los
buques grandes a levar anclas por miedo a
naufragar sobre la costa.

El plan de ataque de Gdlvez consistia en batir
el fuerte desde el norte, pero para llevarlo a

«La Marcha de Gdlvez». Pintura de Augusto Ferrer-Dalmau. Se nos muestra la dificil ruta por zonas pantanosas
del sur de Estados Unidos de las tropas espafiolas y sus auxiliares indigenas. (Fuente: www.todoababor.es)

7. Quintero Saravia, G. M. op. cit, pp. 504-508.
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cabo debia rendir los reductos de la Reina y
del Principe de Gales, que lo protegian por ese
flanco. Con la llegada de los refuerzos fue
cuando verdaderamente comenz6 el asedio,
al emplazar baterias proximas a los reductos
mencionados. El 8 de mayo, una granada es-
panola impacté en un polvorin del reducto de
la Reina, provocando una gran explosion y un
incendio, que aprovecharon los espanoles
para lanzarse al ataque y tomarlo facilmente.
A partir de aqui, Galvez redobl6 el fuego arti-
llero contra el fuerte Real Jorge, que estaba
artillado con once carones. El general britdni-
co, consciente de la derrota, mandé izar
bandera blanca. Se intercambiaron parlamen-
tos y se formalizd la capitulacién, similar a la
de Baton Rouge y la de Mobile. El general forzé
una tregua y rindié la plaza el 10 de mayo. Un
acuerdo previo de los dos generales evito el
enfrentamiento en la ciudad para preservarla
y de este modo entregarla intacta.

Se le concedieron honores a la guarnicion bri-
ténica, cuyos soldados fueron tomados como
prisioneros de guerra para ser enviados a
Cuba, mientras que los oficiales partirian hacia
un puerto briténico con la promesa de no en-
frentarse a Espania®. Con esta victoria los
espafoles lograrian el control de la Florida oc-
cidental, obligando a los ingleses a abrir un
nuevo frente en el sur para alivio de las tropas
norteamericanas que peleaban al norte.

Epilogo
Tras la conquista de Pensacola, Galvez regresé

a Nueva Orleans en olor de multitudes. El maris-
cal reconocia en un memorandum lo importante

8. Medida que enfadd sobremanera a George Washington.
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que fue el socorro enviado por La Habana y la
actitud del jefe de escuadra José Solano, que de-
sembarcé una buena parte de sus tripulaciones
para apoyar el asedio y permanecié al ancla
cerca de la costa conociendo el riesgo que co-
rria. El 4 de agosto, Solano fue ascendido a
teniente general por sus méritos en campana y
nombrado comandante general del Apostadero
de La Habana, conservando el mando de la es-
cuadra. Carlos Il ordend depositar en la Catedral
de Santiago de Compostela dos banderas in-
glesas tomadas en los fuertes de Pensacola.
Asimismo, otras fueron enviadas a la Catedral
sevillana y al Pilar de Zaragoza®. En el ataque se
capturaron 143 cafones, 1113 prisioneros y otros
tantos negros.

Porla Paz de Versalles de 1783, Gran Bretana ce-
dia oficialmente Menorca, que ya habia sido
recuperada un afo antes, y las dos Floridas a Es-
pana. Poco después de la conquista de Pen-
sacola, Bernardo de Galvez fue ascendido a te-
niente generaly, a peticion de la Luisiana, recibid
el titulo de conde de Gdlvez. En febrero de 1785
fue nombrado gobernador y capitdn general de
Cuba, pero sblo permanecid en el cargo tres
meses, pues fue nombrado virrey interino de
Nueva Espafia, ya que su padre, Matias, que era
el titular, se encontraba muy enfermo'®. En 1786
fallecia Bernardo de Gdlvez con cuarenta arfios
debido ala fiebre amarilla.

Habria que esperar al siglo XXI para que se re-
conociera en Washington la aportacion espa-
fola a su independencia. De hecho, una buena
parte de esta contribucién fue considerada
como francesa por diferentes motivos, entre
ellos la guerra de Cuba en 1898, que no per-
mitia reconocer a los norteamericanos los

9. Una bandera inglesa de la batalla se encuentra en el Museo del Ejército en Toledo.

10. Gaceta de México, 7 de junio de 1785.
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de honor de los Estados Unidos, men-
cién compartida con sélo otras siete
personas, entre las que figuran Lafa-
yette y Winston Churchill. Al mismo
tiempo, un cuadro suyo era colgado en
el Capitolio.

En octubre de 2024, durante la celebra-
cion de la batalla de Yorktown, por
primera vez la bandera espanola estu-
Vo presente junto a la americana y la
francesa. Es cierto que en 1780 y 178
fuerzas francesas lucharon al lado de
los norteamericanos en los estados del
norte, mientras que los espafoles lo ha-
cian en solitario por el sur, pero con ello
obligaban a los briténicos a desplazar
fuerzas que eran muy necesarias en
Virginia. Ademds, el millén y medio de
pesos que Espafa envidé desde Cuba
antes de la batalla fue clave para evitar
la desercion de combatientes, que lle-
vaban meses sin cobrar su salario”. En
apoyos recibidos. El 16 de diciembre de 2014  otra nueva muestra de reconocimiento, una
el presidente Obama firmaba una declara-  fragata de la US Navy, que se encuentra ac-
cion del Congreso americano por la que se  tualmente en construccion en los astilleros de
nombraba a Bernardo de Gdlvez ciudadano  Wisconsin, llevard el nombre de Galvez.

Barack Obama. (Fuente: www.wikipedia.org)
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Fachada principal de la Comandancia Naval de Algeciras.
(Foto: Fernando Garcia Rodriguez)
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DE LOS SIETE MARES

A LOS SIETE RIOS

E ha llamado siempre la atencion
oir hablar de los Siete Mares, y me
preguntaba cudles eran, pues si
nos ponemos a contar no nos saldrdn las
cuentas; al referimos a los océanos, no nos
cuadrardn los ndmeros: Atldntico, Pacifico, in-
dico, Artico y Antdrtico, que suman cinco; y
tampoco silo hacemos con los mares, que son
muchos mdés. Pasado el tiempo, los libros me
aclararon que esta expresion es muy remota,
ya que la encontramos en el Libro de los Pro-
verbios de la Biblia, que dice: «Como naves que

cruzan los siete mares, asi son los hijos de la
generacién». Los griegos consideraban los Sie-
te Mares alos siguientes: Mediterrdneo, Negro,
Rojo, Caspio, Pérsico, Aral y Azov, afiadiéndose
en la Edad Media el Adriético y el de Arabia. Y
con el tiempo pasé a referirse al conjunto de
los mares del mundo conocido por los que sur-
can las naves, excluyendo a otros cuerpos de
agua, como lagos y rios.

Hoy tomo el teclado del ordenador para refe-
rirme al transporte fluvial, recogiéndolo bajo
la denominacién de los Siete Rios, que son
muchos mds que los mares, haciendo én-
fasis en aquéllos por los que surcan
embarcaciones de cierto tonelaje, incluso
de gran porte u ocednicas. Para finalizar,
me referiré a los siete rios por los que he
navegado: Rin, Volga, Nilo, San Lorenzo, Pa-
raguay, Mekong y Guadalquivir, que me
dieron la idea de emprender este modesto
trabajo sobre el transporte fluvial, mediante
el que desde hace muchos siglos se tras-
ladaron mercancias y personas a través de
hidrovias —antecedentes de las actuales
autovias y lineas de ferrocarril—, de las que
tenemos constancia desde el Neolitico, que
nos recuerdan la importancia del transporte
por medio de embarcaciones pequefias o

Navegando por los siete mares.
(Imagen facilitada por el autor)
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La mar junta las tierras que ella misma ha separado.
(Alexander Pope)

Todos los rios van al mar y la mar no termina de llenarse.

(Eclesiastés, 1:7)

Navegando por los siete rios. (Imagen facilitada por el autor)

barcos ocednicos de gran tamario: el uso de
contenedores y grandes gabarras ha facilita-
do la transferencia de carga entre barcos de
distinto tamafio.

Una de las ventajas del transporte fluvial es su
bajo coste en comparacién con las alternati-
vas terrestres, con entre un 30 y un 60 por 100
de economia segln el tipo de mercancia
transportada. Ademds, no se ve afectado por
retenciones, por lo que es menos sensible are-
trasos. La seguridad es otro factor a su favor:

la tasa de siniestralidad es muy baja y, en caso
de accidente, los dafios suelen ser de poca
consideracion, factor a tener en cuenta al des-
plazar materiales peligrosos. El bajo impacto
medioambiental es otro de sus puntos fuertes,
debido al menor uso de combustibles, lo que
estd mejorando en los Gltimos tiempos, sobre
todo en Europa con la politica de la Agencia
Europea de Medio Ambiente. La evolucién de
este medio de transporte no deja de progre-
sar: los buques se perfeccionan y crecen en
dimensiones, al igual que los canales y las
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esclusas, asi como la conexion entre mares y
rios y puertos interiores.

Como puntos negros, se debe resaltar su sen-
sibilidad a las situaciones de sequia, que
incluso han afectado a zonas del rio Amazo-
nas y del Negro. Otra desventaja es que, con
cierta frecuencia, estas vias no tienen cone-
xiones naturales entre si y deben construirse
en base a canales y esclusas. La eslora, man-
ga y calado de los buques fluviales debe
corresponderse con las rutas que tienen que
cubrir, asi como con la velocidad que han de
mantener. Por estas y otras razones, de un to-
tal de 230 rios navegables en el mundo, un 60
por 100 ha sido modificado mediante el bom-
beo de agua y dragado de sus fondos,
canalizaciones que han cambiado la natura-
leza de su entorno.

Algo de historia y geografia

Desde lo mds remoto, mds concretamente
desde el Neolitico, se tiene constancia de la
utilizacion de este medio de transporte, aun-
que en embarcaciones de muy poco porte,
que fue aumentando con el paso de los tiem-
pos. Entre los siglos Xl y XIV, el desarrollo del
comercio fue uniendo muchas ciudades por
este medio, hasta que en el XVI mejoré me-
diante la construccion de esclusas. Durante el
XIX'y principios del XX se dio un gran paso ade-
lante con la industrializacién, que perfecciond
la construccién de naves e infraestructuras
especializadas para ayudar a su desarrollo, en
lo que fue decisivo el uso del vapor en la ma-
quinaria de las naves.

Refiriéndonos a Europa, en el continente existen
unos 30.000 kilbmetros de canales y vias nave-
gables, que comunican a naciones como
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Francia, Alemania, Holanda, Bélgica, Suiza, Aus-
tria o Luxemburgo, y se estima que este tipo de
transporte supone el 12 por 100 del total —aun-
que en los Ultimos arios se ha llegado al 17 por
100—y que tan sélo el 7 por 100 es interior. La flo-
ta del continente alcanza una capacidad de 11
millones de carga. En el descenso de los rios las
embarcaciones ahorran combustible, y ade-
més un barco de 110 metros de eslora, 11,40 de
manga y un calado de 3,50 puede transportar
hasta el equivalente de 120 camiones; un barco
portacontenedores logra cargar un total de 200
TEU, y los llamados push-convoys, que pueden
desplazar cuatro barcazas simultdneamente,
con un total de 193 metros de eslora, 23 de man-
ga y un calado inferior a 3,70, son capaces de
transportar 440 trdileres. Por otra parte, a esto
se anade una gran puntualidad, al no padecer
congestiones y navegar las 24 horas del dia.

La legislacion surgida en Europa durante los
siglos XIX y XX sobre libre navegacion dio
paso a la Ley de Navegacion Fluvial vigente
actualmente. Ya a finales del XVIIl aparecie-
ron diversos textos que recogian los derechos
a la navegacion y los métodos para llevarla
a cabo en rios europeos e internacionales, in-
cluidos en la Convencién de Viena de 1815,
que en su Acta Final incidia en dichos dere-
chos y en las leyes y acuerdos relativos a los
rios internacionales por los que se navegaba
en aquella época, sobre los que no existia
ningn control. Y fue esta legislacion la que
puso coto a los impedimentos impuestos por
la potencias vencedoras en las guerras na-
polednicas, que disponian el futuro de los
territorios afectados y fijaban los altos peajes,
eliminando los derechos de los paises bene-
ficiados por el paso de los rios por sus
te-rritorios, lo que supuso la libertad de na-
vegacidn por aguas interiores entre paises
con fronteras comunes.
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Asistentes al Congreso de Viena. (Imagen facilitada por el autor)

En Europa abundan los rios, que generan impor-
tantes vias de comunicacién, aunque sus
cuencas no son especialmente extensas por las
cadenas montafiosas que las rodean. Los prin-
cipales son: el Danubio, con 2.850 kildémetros
desde su nacimiento en el norte de los Alpes ba-
varos hasta su desembocadura en el mar Negro,
estd unido a otros por distintos canales, entre los
que destaca el Rin-Meno-Danubio, que posibilita
desde 1992 la navegacién desde el Negro hasta
el mar del Norte. Por otra parte, como via fluvial
mds importante esté el Rin, que nace en los Alpes
y desemboca en el mar del Norte y suma un total
de 1233 kilémetros. El Volga es el rio principal de
la Rusia europea, ya que hace posible cruzar toda
su geografia de norte a sur.

Fuera de Europa hay grandes rios navegables:
el Amazonas recorre 7.062 kildmetros, lo que le
convierte en el més largo del mundo; nace en
los Andes peruanos, atraviesa Colombia y de-
semboca en la costa atldntica brasilefa,

vertiendo la quinta parte del agua que llega a
los océanos; sus principales puertos son Iquitos,
Leticia y Manaos. El rio Misisipi atraviesa el centro
de Estados Unidos, con una extension de 6.800
kilbmetros, facilitando el 10 por 100 del transporte
de mercancias de esta extensa nacion. El afri-
cano Nilo tiene una longitud de 6.756 kilometros,
y se bifurca en dos grandes ramales que se
unen de nuevo en Jartum: al desbordarse en
verano, crea cataratas y baja las probabilida-
des de navegar, lo que si es posible con los
vientos septentrionales, aunque los barcos tu-
risticos pueden navegar la mayor parte del afio.
En el Tibet nace el Yangtzé, que es el rio més lar-
go de Asia, desembocando en el mar de la
China Oriental tras discurrir por toda la gran na-
cién oriental.

En Espania, el rio Guadalquivir es el Unico na-
vegable para grandes embarcaciones, desde
el puerto de Sevilla hasta su desembocadura
en el Atlantico. La ria de Huelva es el estuario
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donde confluyen los rios Tinto y Odiel, y hace
posible que a través de un canal se adentren
los barcos hasta el puerto de Huelva.

A nivel anecdbtico, me referiré a las ansias ma-
drilefias por tener salida al mar: desde el rei-
nado de Felipe Il se pensé, e incluso se realiza-
ron varios estudios, en crear un canal que
llevase las aguas del Manzanares hasta el Tajo,
a la altura de Aranjuez, y de alli hasta Lisboa,
con una alternativa para llegar a Sevilla. En el
siglo XVIIl, otro proyecto se comenzo a ejecutar:
arrancaba del puente de Toledo y llegaba has-
ta Vaciamadrid tras recorrer 3,4 leguas, para
lo cual se construyeron diez esclusas. Aunque
tuvo una parte operativa, conla llegada del fe-
rrocarril el canal perdi6 su sentido y fue clau-
surado. Sus restos y esclusas también pueden
observarse en la actualidad. Por idénticas ra-
zones se clausuraron otros canales que
habian comenzado a construirse, como el de
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Castilla, que tiene dos ramales que parten de
Castilla con unos 100 kilbmetros en direccion
a Cantabria.

La navegacion fluvial

Esta tiene muchos puntos en coman con la
ocednica, pero también posee muchas parti-
cularidades, tanto en las rutas a seguir como
con los barcos a utilizar. Descartado el empuje
delas olas, tenemos que la corriente constan-
te de los rios actla a favor o en contra. La
variacion de los calados no sélo se refiere alas
distintas profundidades de los rios, sino que
estd en funcién del peso del agua dulce o sa-
lada, lo que provoca que se deba desalojar un
volumen superior para compensar la variacion
del peso especifico; esto se conoce como «per-
miso de agua dulce».

Restos exclusas Canal del Manzanares. (Imagen facilitada por el autor)
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Estas diferencias de calado se averiguan en los
rios y en los diferentes mares a través del disco
Plimsoll o marca del francobordo, que desde el
siglo XIX aparece en el casco de los buques. Su
creador, Samuel Plimsoll, observé que muchos
de los accidentes eran producidos por la sobre-
carga al navegar por aguas distintas a las de
la salida. El disco define las diferentes lineas de
méxima carga a las que pueden sumergirse las
embarcaciones sin peligro: va acomparado de
seis lineas que indican la regién por la que na-
veguen y las condiciones de éstas. Entre otras
funciones o caracteristicas, la linea de veranoy
la dulce se denominan «permiso de agua dul-
ceny sefialan los diferentes calados al pasar de
rio a mar o viceversa.

Las esclusas, obras hidraulicas utilizadas para
salvar los desniveles existentes en los canales
navegables, facilitan el paso de los barcos por
el principio de los vasos comunicantes, aumen-
tando o disminuyendo el nivel de agua dentro
de las mismas. La «esclusa simple» era utilizada
en China: estaba compuesta de una puerta su-
perior para formar una cdmara intermedia al
objeto de que se vaciase al pasar una embar-
cacioén. En el canal de los Faraones se construyd
el tipo mds usado actualmente en rios y cana-
les, y que consiste en una cdmara con com-
puertas en ambos extremos; para diferenciar
las antiguas de las modernas, se la conoce
como «esclusa de tipo azul». En el siglo XIV se
construyeron en los Paises Bajos unas esclusas
que mediante un gran pantaldn daban paso a
muchas embarcaciones. Pero la primera es-
clusa moderna se hizo al finalizar ese mismo
siglo en Bélgica. El principio de funcionamiento
es sencillo: navegando rio abajo encontramos
la esclusa repleta de agua; se abren las com-
puertas y penetra la embarcacion; se cierran
las puertas de entrada; se abre una valvulg, con
lo que se nivela con las aguas exteriores de sa-
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lida; se abren las puertas de salida y la em-
barcacion sale. En los grandes canales moder-
nos las operaciones son realizadas con equipos
hidraulicos y eléctricos. En 2016 se construyd en
el puerto de Amberes la mayor esclusa del
mundo, y en 2022 en Amsterdam se instal otra
que batié el récord.

En la actualidad, en los grandes viajes los
barcos de gran tamario frecuentemente de-
ben cruzar un canal para acortar distancias.
Entre cinco de ellos, en primer lugar destaca
el canal de Panama como ejemplo mas claro,
pues permite el paso del Atlantico al Pacifico
en sblo medio dia, mientras que si hace la
misma operacion bordeando América se tar-
daria, segun el tipo de buque, entre menos de
una semanay tres. Por esta via, construida a
principios del siglo XX, pasan anualmente
12.000 barcos de todo tipo, que deben salvar
mediante esclusas un desnivel de 25 metros.

El canal de Suez se extiende desde el medite-
rréneo Puerto Said hasta el mar Rojo, en las
inmediaciones de la ciudad de Suez, con lo
que se evita bordear Africa.

El canal de Kiel es la via fluvial y maritima mds
transitada de Europa, comunicando el mar
del Norte con el Baltico mediante sus 54 mi-
llas nduticas de longitud. Tiene en su transito
cuatro juegos de esclusas de 310 metros de
longitud, convirtiéndose en el tercero mas
transitado del mundo.

Por otra parte, construido por la dinastia Sui el
Gran Canal de Ching, supera en muchos as-
pectos a los de Panama@ y Suez. Conecta cinco
rios, cuatro provincias y ocho ciudades chinas;
comienza en Pekin y, tras un recorrido de 1140
millas nduticas y veinticuatro esclusas, finaliza
en Hangzhou.
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El canal de Corinto divide Grecia en dos: de un
lado la regién de Peloponeso y de otra la de Hé-
lade; es la obra mds antigua de esta naturaleza,
pues comenzd a construirse en el afo 630 a. de
C.y se inaugurd en 1893. Estd excavado en roca
y une el mar Egeo con el golfo de Corinto; con
una longitud de 3,2 millas nduticas, permite el
paso de buques de hasta 20 metros de manga.

Los barcos son los que hacen posible la nave-
gacién por rios y canales de agua dulce y
pueden ser de pequenas o grandes dimensio-
nes, dependiendo de las rutas por las que
transitan. En el trapecio amazénico entre Brasil,
Colombia y Per, el calado debe ser inferior,
pero a partir de la brasilefia Manaos pueden
navegar naves transocednicas. En los rios na-
vegables podemos encontrar: balsas, peque-
Aias embarcaciones de origen primitivo y pe-
quefia eslora, en las que los primeros habi-
tantes, conocidos por balseros en lugares
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como Per(, transportaban ganado y otros pro-
ductos utilizando un palo largo a modo de
timén. Las canoas, de uso personal, son cons-
truidas con un solo tronco. Los botes fluviales
suelen ser de madera o metal y pueden trans-
portar cargas de mayor tonelaje y pasajeros;
algunas, disefiadas para travesias de varios
dias, son gobernadas por marineros practicos
que conocen bien las rutas de los rios. La chata
es un tipo de embarcacion de fondo plano,
poco calado y capaz de admitirmucha carga,
siendo diversos sus destinos, como chata de
alijary chata de tumbar. También son conoci-
das como alzacaballo o pasacaballo y pontén.
La gabarra y el lanchén son embarcaciones
principalmente de arrastre. La primera es un
barco de fondo plano, construido principal-
mente para el transporte de bienes pesados a
lo largo de rios y canales. Habitualmente, las
gabarras no son autopropulsadas y necesitan
ser movidas por un bote remolcador que tire

El puente Mubarak en el canal de Suez . (Fuente: www.wikipedia.org)
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de ellas o las empuije. Los cruceros
fluviales, que estén muy de moda,
transitan por vias navegables inte-
riores, haciendo escalas en diversos
puertos de su recorrido. Los hay de
diferentes dimensiones, pudiendo
superar los cien metros de eslora y
realizar excursiones de 30 minutos
o hasta de varios dias. Dando un
paso atrds en la historia, encontra-
mos los barcos de vapor, movidos
por enormes ruedas situadas en los
costados o en la popa, usados prin-
cipalmente en los grandes rios: en
1807 Robert Fulton botd su vapor
Clermont, con el que recorri6 las 120
millas nduticas que distan desde
Nueva York a Albany. Los barcos de
este tipo que hacian el trayecto en-
tre San Luis y Nueva Orleans por el
rio Misisipi, conocidos por el nombre
de riverboats, fueron inmortalizados
por el cine.

Cazaminas Tajo (M-386) cruzando el canal de Corinto.
(Foto: Armada)
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Epilogo

Al comienzo de este trabajo, de manera muy
optimista, comentaba que para finalizar me
referiria a los siete rios por los que he navega-
do: Rin, Volga, Nilo, San Lorenzo, Paraguay, Me-
kong y Guadalquivir, pero debido a la exten-
si6n alcanzada no podré cumplirlo, pero si
haré algunas reflexiones de mis experiencias
como turista ndutico fluvial.

Una constante en los romanos fue la construc-
cién de caminos que, siguiendo la linea mas
recta entre un destino y otro, uniesen las ciu-
dades de su vasto imperio. Los cauces fluviales
fueron una alternativa, y con el paso del tiem-
po se convirtieron en una estupenda opcion
que permite tomar el sol en las cubiertas de
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los barcos o barquitos mientras lees un libro o
tomas una cerveza, ala vez que ves pasar em-
barcaciones de todo tipo por bellos paisajes y
poblaciones, y el astro rey aparece, o desapa-
rece, dando paso a la luna. A veces, de re-
pente, me levanto a medianochey, al posar la
vista a través del ojo de buey del camarote,
me doy cuenta de que ante mi s6lo aparece
un muro, y entonces soy consciente de que
esa pared de cemento permite el acceso a
otro rio o vence distintos niveles de agua por
medio de esos ascensores acudticos que son
las esclusas. También en algunos momentos,
como cuando atraviesas el rio Mekong, re-
cuerdas la guerra interminable de Vietham; o
cuando viajando por el Nilo ves en la orilla una
pequena caravana de camellos, vienen a tu
memoria los Reyes Magos camino a Belén.



Antartica.

El BIO Hespérides durante la XXIX Campafia

(Foto: Belén Galindo Bafios)
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:PROPULSION NUCLEAR?,

LA REVOLUCION DE LOS SMALL
MODULAR REACTORS

N no pocas ocasiones, los grandes avan-

ces de la humanidad han sido fruto de

decisiones atrevidas, en muchos casos
temerarias, siempre fuera de la zona de con-
fort de los lideres que las tomaron, pero
inspiradas por una vision estratégica superior
cuyas consecuencias directas y derivadas
han llegado a tener un profundo impacto po-
sitivo, de dimensiones incluso mayores a las
previstas inicialmente. Un claro ejemplo de
esto fueron las resoluciones adoptadas por el
liderazgo de la Royal Navy en los afios previos
a la Primera Guerra Mundial.

Una decision histérica

A principios del siglo pasado, el Imperio britnico
se constituia casi indiscutido como la primera
potencia mundial, propulsado por sus grandes
y baratas reservas de carbén galés, su dominio
tecnolégico producto de una Revolucion Indus-
trial precoz y una larga tradicion de liberalismo
clésico, caracterizado por la proteccion de la
propiedad privada, el respeto por los contratos
y el libre mercado. El gigante briténico extendia
sus dominios coloniales por los cinco continen-
tes, la libra esterlina dominaba las transacciones
internacionales y los buques de la Royal Navy
patrullaban todos los océanos del mundo pro-
tegiendo las vitales lineas de trafico maritimas.

Unicamente dos nubes negras emergian en el
horizonte amenazando la supremacia del Rei-
no Unido de Eduardo VII: la incipiente potencia
industrial estadounidense, impulsada por una
nueva y eficiente fuente de energia, el petréleo,
que habia comenzado su extraccion a gran
escala hacia menos de 50 afos, tras la perfo-
racién del primer pozo en Pensilvania en 1859
por el coronel Drake; y la potencia continental
alemana, recientemente unificada y con una
economia industrial también dependiente del
carbdédn como fuente primaria y que rivalizaba
con la britanica.

Aun siendo nieto de la difunta reina Victoriay, por
tanto, sobrino del rey Eduardo, el kGiser Guillermo
[limpuso en su Imperio una politica internacional
extremadamente beligerante hacia el dominio
britanico. A pesar de no existir excesivos puntos
de conflicto entre ambos imperios, para Alema-
nia, los britdnicos, y especialmente la Royal Navy,
eran el principal obstéculo en su carrera como
potencia global. En palabras del propio kaiser:
«S6lo cuando seamos capaces de extender el
purio hacia su rostro, haremos retroceder al Ledn
Briténicon (Yergin, 1991). Por el lado britanico, no
eran menos las voces recelosas de la expansion
industrial y armamentistica de sus vecinos eu-
ropeos. En el Parlamento se debatia con cierta
asiduidad destinar un mayor presupuesto a pro-
gramas sociales o a reforzar la Royal Navy, y en



1896 ya se habia publicado un premoni-
torio articulo titulado «Made in Germany»
que gozb de una gran difusién, convir-
tiéndose en un auténtico best-seller de
su tiempo. En este contexto, ambas po-
tencias, recelosas la una de la otra, se
embarcaron en una carrera armamen-
tistica con el poder naval como principal
foco de atencion.

Uno de los grandes proponentes de la
modernizacion de la Royal Navy era el
almirante John Fisher. Nombrado First
Sea Lord en 1904, dedic6 la mayor parte
de su carrera a modernizar la flota bri-
tdnica, convencido de la amenaza real
que suponia Alemania. Ademds, estaba
completamente convencido de que el
futuro tecnoldgico de los buques de
guerra pasaba por una sustituciéon de
sus sistemas de propulsion: del carbdn
del siglo XIX al petréleo del XX. La pro-
pulsidn con petréleo se basaba en el
motor de combustion interna, que adn
era una tecnologia incipiente. El de ga-
solina fue disefiado por Nikolaus Otto en
la década de 1860, y Rudolf Diesel no fue
capaz de construir un prototipo de su
disefio con éxito hasta 1897. Aungue na-
die era capaz de prever la auténtica revoluciéon  nidad durante el siglo XX, si era posible recono-
que ambos ingenios supondrian paralahuma-  cer las enormes ventajas que proporcionaban

Fisher y Churchill, 1913.
(Fuente: www.wikipedia.oorg)
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a los buques en términos de mayores veloci-
dades puntas, mucha més maniobrabilidad y
capacidad de aceleracion y una enorme efi-
ciencia en términos energéticos, de espacio,
de mantenimiento y del personal requerido. La
desventaja para los britanicos era evidente:
renunciar a la seguridad de suministro del car-
bén de Gales y confiar en una incierta
disponibilidad de crudo proveniente de Amé-
rica —primer productor mundial— o de
algunos otros lugares tan remotos como Per-
sia, donde la Anglo-Persian Oil Company,
futura British Petroleum, iniciaba su camino; o
las Indias Orientales, principal érea de opera-
ciones de la holandesa Royal Dutch Petroleum,
fusionada con la briténica Shell Transport and
Trading Company en 1907.

La tarea de convencer al liderazgo politico de la
Royal Navy del cambio de paradigma que su-
ponia el petréleo no fue sencilla para John
Fisher. Enfrente se encontraba nada menos que
con Winston Churchill, nombrado First Lord of
the Admiralty en 1911. Inicialmente Churchill era
muy reticente a la introduccion de tal novedad
en los buques, pues comprendia perfectamente
la importancia de las cuestiones logisticas en
materia de defensa. La insistencia de Fisher fue
finalmente fructifera tras una reunién que él
mismo concertd entre Churchill y Marcus Sa-
muel, un hombre de origenes humildes que
habia logrado su ascenso social y econdmico
apostando todo a la industria petrolera con la
fundacién de Shell, cuyo logo evoca el comercio
de ostras con el que se habia ganado la vida su
padre. Samuel explico al politico britdnico que
su compania empleaba buques de carga que
utilizaban un 78 por 100 menos de combustible
y disponian de un 30 por 100 mas de espacio
gracias al uso de motores de combustion inter-
na en lugar de calderas de vapor. Ademds,
consiguié convencer a Churchill de la abundan-
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te disponibilidad de suministros de petréleo,
mds barato incluso que el carbdn del este de
Suez, y de la robustez de la cadena logistica,
pues no en vano su compafia, una empresa
briténica, poseia una de las mayores flotas de
buques petroleros del mundo.

Estos argumentos, unidos al hecho de que la
Marina de Guerra alemana estaba también
comenzando a experimentar con el motor de
combustién interna en sus buques, hicieron
que Churchill decidiera finalmente no quedar-
se atrds en la carrera de la innovacion y
firmara tres programas —en 1912, 1913 y 1914—
de construccién de mltiples bugques con mo-
tores de combustion interna, incluyendo
diversos battleships, el navio capital de la épo-
ca. La ventaja en velocidad y maniobrabilidad
que estos buques poseian, con una velocidad
punta de 25 nudos frente a los 21 de sus ho-
mologos de carbdn, junto a un mayor espacio
disponible para municiones y otros suminis-
tros, fueron determinantes en el resultado del
combate naval durante la Primera Guerra
Mundial.

El punto de partida

Avancemos ahora algo mds de cien afios y
veamos otra tecnologia revolucionaria, no tan
nueva para el ser humano pero muy infraex-
plotada, que estd lista para desplegar todo su
potencial para aquellas naciones dispuestas
a arriesgarse.

Pero antes de entrar en materia, recordemos el
concepto de buque de guerra del afio 2025. Vi-
sualicemos un escolta como la fragata clase
Alvaro de Bazén. Las F-100 cuentan con el siste-
ma Aegis, de gran capacidad en defensa aérea
y antimisil, basado en misiles supersénicos y un
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radar multifuncién muy avanzado; sistemas
que podriamos denominar convencionales. A
su vez, las fragatas disponen de buenos siste-
mas de mando y control, comunicaciones por
satélite y redes de enlace de datos Link por HF
y UHF. Todos estos sistemas, tanto de armas
como de mando y control, asi como la capa-
cidad de procesamiento de datos en generall
con que cuenta el buque, estan dimensionados
para la amenaza existente a finales del siglo XX
y principios del siglo XXI. Sin embargo, no es
complicado imaginar un futuro con nuevas
amenazas: misiles hipersénicos, inteligencia ar-
tificial, enjambres de drones, computacion
cudntica... Y no es dificil porque son tecnolo-
gias que ya se encuentran presentes, aln en
su infancia pero que definitivamente han
abandonado su etapa embrionaria.

TEMAS PROFESIONALES

Las armas presentes y futuras tienden a tener
cada vez més un poder destructivo mayor vy,
por consiguiente, son mds intensivas en ener-
gia. Esta progresion al mismo tiempo se
entremezcla con la posibilidad, adn incipiente,
de sustituir las clasicas fuentes primarias de
energia de las armas —pélvoras, explosivos
quimicos y combustibles fésiles— por otra for-
ma de energia: la electricidad. El Gltimo modelo
de destructor de la US Navy, la clase USS Zum-
walt, es un claro ejemplo de esto; tanto los
novedosos sistemas de armas del buque!
como la propulsion eléctrica han requerido una
capacidad de generacion eléctrica de unos 78
MW (Rolls-Royce Holdings Plc, 2015), aproxima-
damente el doble de la potencia mdaxima
desarrollada por las plantas eléctrica 'y propul-
sora combinadas de una fragata clase Alvaro
de Bazan, que seria de 40 MW (Armada, s. f.),

USS Zumwait. (Fuente: USNI News)

1. Un ejemplo de esto es el prototipo de cafién léser que se ha planteado que monten estos buques.
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Fragatas clase Alvaro de Bazén. (Fuente: Armada)

con los cuatro diésel-generadores y las dos
turbinas LM-2500 instaladas.

Si algo tienen en comdn las tecnologias que
permeardn los sistemas de combate del siglo
XXI, es que exigen una enorme capacidad de
computacion y, por ende, unas necesidades
de refrigeracién excepcionales, que hacen vital
el conseguir un mayor aprovechamiento del
espacio en un entorno limitado como es el bu-
que de guetra.

Por ejemplo, la tecnologia de registro descen-
tralizado (distributed ledger), conocida como

blockchain, es capaz de proveer de una red
completamente descentralizada y enorme-
mente segura con el objeto de compartir
informacioén? Esto podria ser de gran utilidad,
e incluso representar el futuro de redes tac-
ticas, como la red Link, y otras estratégicas de
mando y control. Sin embargo, el algoritmo
mas utilizado a dia de hoy para la verificacion
de entradas en el registro comn de informa-
cion es el proof of work, que requiere una
capacidad de computacion y de refrigeracion
enorme. Se estima que la red Bitcoin al com-
pleto consume anualmente 135 TWh para
verificar unos 90 millones de transacciones

2. Lared Bitcoin, la primera que ha funcionado a gran escala y probablemente la mas famosa, se emplea para compartir
en el registro descentralizado com(n transacciones realizadas con tokens de la propia red. Sin embargo, la red Ethereum
ha abierto un enorme mundo de posibilidades, pues esencialmente cualquier elemento puede representarse en forma
de token y se pueden compartir entre todos los usuarios las transacciones realizadas a través de dicha red. Al igual que
se comparten imagenes GIF o registros de posesién sobre bienes fisicos (como obras de arte e incluso cargas de gas
natural licuado), bien podrian representarse en forma de token, trazas, érdenes e incluso enfrentamientos y ser compartidos
en un registro comin enormemente seguro y con casi total fiabilidad entre los miembros que componen la red.
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anuales (CCAF, 2022), mds que el consumo
eléctrico de un pais como Noruega (US Energy
Information Administration, 2022), con una po-
blacion de 5,3 millones de habitantes. Estas
tecnologias adn tienen un largo camino por
recorrer y se estdn desarrollando nuevos al-
goritmos de verificaciéon maés eficientes, como
el proof of stake, por lo que en el futuro podrian
llegar a ser viables en aplicaciones militares,
pero, probablemente, seguirdn requiriendo
una gran capacidad de célculo (y refrigera-
cion) en aras de la seguridad.

Otro excelente ejemplo de necesidades de
computacion y refrigeracion es, por supuesto,
la inteligencia artificial. Con la apertura al gran
publico del GPT-4 de OpenAl, la demanda de
centros de datos se ha disparado excepcional-
mente y sus implicaciones adn estén por ver. La
mas obvia, la demanda de chips, ha sido rapi-
damente reconocida por el mercado, elevando
estratosféricamente el valor de empresas como
NVIDIA. Sin embargo, mds desapercibido ha po-
sado el hecho de que estos centros de datos
tienen unos requerimientos energéticos ex-
cepcionalmente grandes. No es extrafio ver
anuncios de grandes empresas tecnolégicas
firmando acuerdos para reabrir centrales nu-
cleares conectadas en exclusividad a sus
centros de datos (Kearney, 2024).

Tampoco es complicado imaginar la futura
proliferacién de estos centros de datos en lu-
gares como el oeste de Canad@, con enormes
reservas de gas natural y facilidad de refrige-
racién de manera natural. Sin embargo, otros
emplazamientos no cuentan con estas ven-
tajas, y mucho menos cuando esta tecnologia
empiece a dar el salto al Gmbito naval. ¢Cé6mo
solucionar esta demanda tan enorme de po-
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tencia en el entorno aislado del buque de
guerra?

Una nueva revolucion para el siglo XXI

Ante la situacion y las necesidades expuestas,
se considera que los combustibles fésiles ha-
bitualmente empleados en los buques de la
Armada han llegado a su limite de utilidad y de
potencial, y que se necesita un replanteo de la
generacion de energia a bordo.

No se propone el uso de una tecnologia com-
pletamente innovadora, que presentaria un
grave problema de fiabilidad y madurez, sino
que se plantea el empleo de una fuente de
energia de sobra conociday que ha sido usa-
da durante décadas, incluso en plataformas
navales: la energia nuclear?.

La energia nuclear estd conociendo actual-
mente una revolucién con la fabricacion de
reactores estandarizados con la posibilidad de
ser producidos a gran escala en factorias: los
reactores modulares de pequerio tamario, co-
nocidos habitualmente como small modular
reactors (SMR). Estos reactores nucleares de
fision de uranio aln estan en fase de desarrollo
y existen varios prototipos, con buenas pers-
pectivas, realizados por diferentes fabricantes
en todo el mundo, incluyendo algunos con una
gran reputacion y décadas de experiencia
como contratistas de defensa. Por ejemplo
Rolls-Royce, mds conocido por ser uno de los
dos principales fabricantes de turbinas (junto
con General Electric) para la aviacién civil y
proveedor habitual para la generacion eléctri-
ca tanto de la US Navy (Rolls-Royce Holdings
Plc, 2020) como de la Royal Navy (Rolls-Royce

3. El Nautilus, primer buque de la US Navy con propulsion nuclear, realizé su primera navegacion en 1955.



TEMAS PROFESIONALES

Octubre

Central nuclear de Thee Mile Island. (Fuente: Reuters)

Holdings Plc,, 2021), estd desarrollando un pro-
totipo de entre 220 a 440 MW, con unas
dimensiones de dieciséis metros de altura por
cuatro de didmetro, que ya esté en fase de
aprobacidn regulatoria por parte de las auto-
ridades del Reino Unido (Rolls-Royce Holdings
Plc., 2017). Aunque este modelo concreto estd
mds orientado a la generacion en tierra para
la red eléctrica, es un buen ejemplo de la bue-
na relacién de potencia desarrollada frente al
volumen que estos dispositivos ofrecen.

Marinas de varios paises del mundo ya llevan
un recorrido de décadas de empleo de la
energia nuclear de fisibn en sus buques y sub-
marinos, con un excelente registro historico de
seguridad, por lo que el concepto se encuen-
tra sobradamente probado.

La gran ventaja que presenta esta revolucion de
los SMR es precisamente la normalizacion de es-
tos disefios pequefios y modulares por parte de

laindustria civil. El concepto de SMR estd intima-
mente ligado al de las economias de escala. La
posibilidad de producirlos en lineas de montaje
de factorias previsiblemente conseguird un
enorme abaratamiento de costes y un aumento
adn mayor de las medidas de seguridad, debido
a la acumulacién de millones de horas de ex-
periencia y a la consecuente generacion de
normas desde dentro de la industria.

En definitiva, parece bastante plausible que en
los préximos afos muchos de estos prototipos
de SMR se conviertan en productos finales y
que, sin suponer un descomunal reto tecnolé-
gico, exista la posibilidad de adaptarlos a una
plataforma naval e instalarlos en buques de
guerra a un coste que supondria una fraccion
del gasto que actualmente puede tener su in-
corporacién en portaviones y submarinos,
posibilitando técnica y econdmicamente su
implantacion en buques del tipo escolta o in-
cluso en patrulleros grandes.
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Imagen conceptual de transporte de un SMR. (Fuente: Rolls-Royce)

¢De verdad merecen la pena estos SMR?

Los reactores nucleares de fisién son una tecno-
logia sobradamente conocida, que presenta una
grandisima seguridad a dia de hoy y que cuenta
con un potencial de abaratamiento enorme de-
bido alas economias de escala (serdla primera
vez en la historia que se podrdn producir reac-
tores nucleares estandarizados en «lineas de
montaje» y no como proyectos cuasilinicos, con
los sobrecostes que ello ha conllevado histori-
camente).

El uranio es el «combustible» utilizado habitual-
mente en la fisibn nuclear. Puesto que es
excepcionalmente denso a nivel energético,
del orden de 80.000 veces mas que el diésel
(University of Calgary, 2021), permitird poten-
cialmente un ahorro de espacio enorme a
bordo de los buques, pudiendo sustituir los tan-
ques de combustible actuales por espacios
destinados a otros usos, como para tanques de
combustible de aeronaves, alojamientos, cdma-
ras de viveres, capacidad de refrigeracion,
armamento, pafoles... o directamente reducir el
desplazamiento de los buques futuros.

Estos reactores nucleares modulares presentan
una enorme autonomia, habiendo algunos mo-
delos que incluso pueden operar durante 20 afios
sin necesidad de ser recargados de combustible
(Ferrell, 2020). Esto, ademdss de aumentar excep-
cionalmente la autonomia de los buques en la
mar con las implicaciones tacticas que ello con-
lleva, también es una bendicién estratégica para
un pais como Espafia, pobre en recursos energé-
ticos fosiles, pero con la capacidad de almacenar
las necesidades de energia de sus buques futuros
durante décadas.

Por Gltimo, el hecho de que la energia nuclear
sea completamente libre de emisiones de di6-
xido de carbono y otros gases de efecto
invernadero —lo que hoy se conoce como
energia «verde»—y, lo que es mds importante,
que esté comenzando a ser promovida como
tal por autoridades de varios paises y organis-
mos supranacionales (BBC, 2022) aumenta
enormemente su atractivo ante un escenario
de «descarbonizacion» acelerada.

Aunque este movimiento de neutralidad en
carbono ha sido por el momento ajeno al mun-
do militar, la realidad es que cada vez mas y
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m&s sectores del mundo civil se estdn viendo
afectados. La Unién Europea (Comisién Euro-
peaq, 2005) y otros entes estatales, como el
estado de California (California Air Resources
Board, 2013), han establecido un sistema de li-
mitacion e intercambio (cap and trade) de
emisiones de carbono muy similar al implan-
tado en los Estados Unidos en 1995 por la
Environmental Protection Agency y que tanto
éxito ha tenido para controlar el problema de
la lluvia Gceida. Por su parte, como se comentd
anteriormente, grandes potencias industriales
como China han fijado objetivos de neutralidad
en carbono muy ambiciosos. Muchos de estos
actores estatales ven la energia nuclear como
parte fundamental del conjunto de generacion
eléctrica «limpiar». Segin la World Nuclear As-
sociation, actualmente existe una flota de unos
440 reactores nucleares en el mundo; ademds,
hay 65 en construccioén y mas de 90 planeados
o propuestos en todo el mundo (World Nuclear
Association, 2025).

No es so6lo el sector publico el que estd apos-
tando fuerte por la descarbonizacién. Desde el
dmbito privado se estd produciendo un enor-
me empuje. Grandes proveedores de capital,
como BlackRock, toman muy en cuenta las
emisiones de carbono de las companias antes
de financiarlas (BlackRock, 2021). Incluso re-
cientemente hemos sido testigos de un hecho
impensable hace sélo pocos afos: las grandes
empresas petroleras apostando muy fuerte por
una estrategia de descarbonizacion. Basta leer
los Ultimos informes anuales y conferencias
para inversores de las europeas Repsol, Total,
British Petroleum o Shell para comprobar el
dramdtico aumento de inversiones que estas
compafias han proyectado para el futuro en
el sector de energias renovables. Por su parte,
las majors americanas Exxon y Chevron
(Chevron Corporation, 2021) estan apostando
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mas por el desarrollo de tecnologias de cap-
tura de carbono directamente de la atmésfera.
Son estrategias distintas pero con un mismo
objetivo.

Una vez expuesto todo esto, empieza a parecer
que quizd el sector de la defensa, al menos en
los paises occidentales, no se vaya a quedar
fuera de toda esta ola que parece imparable.
La pregunta no es ya silas fuerzas armadas de
estos paises se verdn forzadas a buscar la
neutralidad en carbono, sino cudndo estarén
avocadas a ello. Por ejemplo, en los Estados
Unidos de América ya se estd pensando en
este mas que probable futuro con proyectos
como el de la US Army para electrificar sus ve-
hiculos (Mittal, 2021).

Los SMR parecen una buena opcién para la futura
Armada por sus bajas emisiones de carbono. Las
principales desventajas del empleo de los SMR
en nuestros bugues son el coste en investigacion
y en el proyecto de una unidad piloto, la posible
oposicion de la opinidn publica, asi como los ries-
gos asociados a un accidente y el hecho de qué
hacer con los desechos nucleares.

El gasto en investigacién y proyecto de un bu-
que piloto pueden ser altos al principio, pero
muy probablemente mitigados a largo plazo
debido ala reduccién de costes que potencial-
mente tienen estos reactores, asi como del
combustible durante todo su ciclo de vida. A
su vez, existe la posibilidad de esperar a que
estos proyectos de SMR para el mundo civil
maduren y se empiecen a implantar a gran
escala, y quizd alguna marina de paises de
nuestro entorno también los asuma, con lo que
esa enorme inversion inicial podria reducirse.

La oposicion de la opinidn publica es una
desventaja inherente y dificil de mitigar. La
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implementacion escrupulosa de medidas de
seguridad, e incluso de incentivos fiscales para
las poblaciones de los nicleos urbanos més
cercanos a las bases de los buques, pueden
ser una buena manera de hacer frente y me-
jorar la visién que los ciudadanos tienen de la
energia nuclear. A su vez, mediante campanas
de concienciacion y programas educativos, se
podrian dar a conocer a la opinion pablica las
enormes ventajas que supone el empleo de la
energia nuclear para su dia a dia por la enor-
me reduccién de emisiones de carbono que
ello supone.

A pesar de que un accidente nuclear es un
evento catastroéfico, la realidad es que los reac-
tores nucleares actuales son excepcionalmente
seguros. Ademds, con el conocimiento adquirido
por la produccién a escalay la reduccion de in-
ventario de combustible que estos SMR ofrecen
(Hoque, 2018), la tendencia hacia un aumento
de la seguridad es muy clara. La generacion nu-
clear es un sistema antifragil (Taleb, 2013), ya
que cada accidente producido hace muchisimo
menos probable el siguiente.

Un problema que actualmente adn no tiene
una clara solucién definida es qué hacer con

705
TEMAS PROFESIONALES

los desechos nucleares. Debido a la enorme
densidad energética del uranio, los residuos
generados son muy pequefios. El Organismo
Internacional de Energia Atdmica estima en
370.000 toneladas (World Nuclear Association,
2022) —un volumen similar al de unas cinco
piscinas olimpicas— los desechos generados
por todos los reactores de fision en la historia
de la humanidad. Muy poco en comparacion
conlas 779.000 toneladas de crudo que se cal-
cula que el desastre del Deepwater Horizon
vertio en el golfo de México, a pocos kilbmetros
delas costas, o la escala de Escondida, la ma-
yor mina de cobre del mundo que en 2020
extrajo 135 millones de toneladas de roca (BHP
Billiton, 2020) del desierto de Atacama en Chile
para producir algo mas de un millén de tone-
ladas de cobre (oproximadamente el 4 por100
de la demanda mundial), siendo este un metal
fundamental para la generacion de energia
renovable y para vehiculos eléctricos. Datos si-
milares podrian encontrarse en cualquier mina
de niquel —elemento esencial de las baterias—,
como la de Norilsk en Rusia, un lugar enorme-
mente contaminado (NBC News, 2021). En
definitiva, en cuanto se hace un estudio super-
ficial, se comprueba que la energia nuclear,
aun con sus desechos, no es necesariamente

Mina de la Escondida. (Fuente: BHP)
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mds destructiva para el medioambiente, o
para el ser humano, que cualquier otra fuente
de energia, incluyendo las renovables. Sin em-
bargo, el hecho de que estos desechos tengan
miles de anos de vida media hace que sea un
problema con un gran impacto en la opinién
publica. Actualmente, se estdn explorando
multiples soluciones, desde enviarlos al espa-
cio hasta su reciclaje para poder ser usados
de nuevo como fuente de energia, como ya se
hace en Francia (US Department of Energy,
2020).

&Y el futuro de los SMR?

A medio plazo, existe la posibilidad de que el ci-
clo del uranio sea sustituido por el del torio. Se
ha hecho algun proyecto experimental exitoso;
sin embargo, su desarrollo tecnolégico ha que-
dado atrds principalmente debido a que por las
vicisitudes politicas internacionales de la Guerra
Fria se dio prioridad al enriquecimiento de ura-
nio, que tiene el dudoso honor de servir como
armamento.

El ciclo del torio presenta mltiples ventajas.
Las dos principales son su seguridad y la no
proliferaciéon de armamento. Debido a la na-
turaleza del proceso de generacion nuclear,
con este ciclo no existe la posibilidad de fusién
del reactor o meltdown (Martin, 2012), que es
la principal catéstrofe de los accidentes nu-
cleares y, a su vez, no puede utilizarse para el
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armamento nuclear, lo cual allana mucho el
camino en cuanto a todos los tratados de no
proliferacién de armas nucleares.

Como conclusion...

La escalada tecnolégica liderada por las gran-
des potencias a nivel mundial obliga a los
Estados a mantener un nivel tecnoldgico eleva-
do con el objetivo de no quedarse atrds en la
carrera armamentistica y poder garantizar la
seguridad frente a las futuras amenazas. Estas
futuras amenazas cambiarén el paradigma de
enfrentamientos bélicos tal y como los conoce-
mos en la actualidad, dando lugar a escenarios
mucho més complejos, estresantes y rapidos.

Ante el aumento exponencial de necesidades
energéticas de las armas modernas y futuras,
y con la tecnologia de generacion eléctrica dis-
ponible actualmente, la energia nuclear de
fision parece la Unica opcién realista. La posi-
bilidad de su abaratamiento masivo, asi como
la acumulacion de millones de horas de expe-
riencia por suimplementacion a gran escalayy,
por ende, el aumento de la seguridad, se pre-
sentan como una oportunidad de implantarlos
en buques de la Armada.

Hace mds de cien aios, enfrentados a una dis-
yuntiva similar, Churchill y Fisher tomaron la
decisién adecuada, se arriesgaron y ganaron.
¢Nos arriesgaremos a quedar atrds esta vez?
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NARCISO MONTURIOL

Y ELPROGRAMA S-80:
UN VIAJEEN EL TIEMPO-

Introduccion

ECONOCIDO como uno de los més re-

levantes pioneros de la navegacion

submarinag, Narciso Monturiol Estarriol
(Figueres 1819-Sant Marti de Provengals 1885) fue
una figura ilustre cuyo nombre ha sido otorgado
a varios submarinos de la Armada alo largo de
la historia reciente.

Pese a sus estudios universitarios de Derecho,
su transcendencia emana de su profunda vo-
cacién como inventor y visionario en el émbito
de la ingenieria, al encarnar virtudes como el
ingenio, la innovacion y la perseverancia, que
se materializaron en el disefio y construccion
de los primeros sumergibles operativos en Es-
pafa a mediados del siglo XIX, el Ictineo (1859)
y su hermano mayor, el Ictineo Il (1864)2

Virtudes que resultan especialmente relevan-
tes en la actualidad: Navantia estd a punto
de botar el submarino Narciso Monturiol (S-82),
segunda unidad de la serie S-80, parte de
uno de los mayores programas de I+D+i na-
cionales de las Ultimas décadas, no exento,

Litografia de Narciso Monturiol, c. 1860.
(Fuente: N. Gonzdlez, Madrid)

cabe mencionar, de numerosos retos y con-
tratiempos.

Este articulo analiza dichas cualidades de Mon-
turiol y las relaciona con las que el Programa de

1. Hasta la fecha, la Armada ha nombrado a cuatro de sus submarinos con el nombre de Narciso Monturiol, el A-1 (1917—
1934), el $-33 (1972-1977), el $-35 (1974-1984) y el S-82. Por averia grave en la propulsién del $-33 se retiré del servicio
anticipadamente. Ante esta situacién la Armada renombr6 el $-35 (entonces no tenia nombre) como Narciso Monturiol
2. Monturiol Estarriol, N.: Ensayo sobre el arte de navegar bajo el agua, 1.% edicion. Barcelona, 1891, p. 280.



submarinos S-80 de la Armada, un proyecto de
alta complejidad técnica, ha requerido y requiere
de todo el personal, con uniforme o sin él, rela-
cionado con su obtencién: ingenio, innovacion
perseverante y resiliencia institucional para su-
perar las dificultades y salir adelante. Para ello se
aportardn evidencias histéricas de la vida'y obra
de Monturiol que acreditan estas virtudes, vin-
culdndolas con la experiencia contempordnea
del Programa S-80; todo ello desde un enfoque
histérico-institucional. El propésito es mostrar
cbmo el legado de Monturiol pervive en la cultura
institucional de la Armada, inspirando el desa-
rrollo de sus nuevos submarinos y, por extension,
de los nuevos programas que estdn por venir.

Ingenio e innovacion: del Ictineo al AIP del S-80

El ingenio creativo de Monturiol se manifesto
en el dmbito de la navegacion submarina en
1859, cuando logré botar el Ictineo I, un peque-
fio sumergible artesanal construido en madera
con el que realizd exitosas inmersiones en los
puertos de Barcelona y Alicante?.

Fernando AGUIRRE PASTOR
q
- qfl

Damidn NIEBLA BARS

- ql

Ante una audiencia de autoridades, inversores,
prensa y curiosos, Monturiol demostré, por pri-
mera vez en Espafa, la viabilidad de la
navegacion submarina: el Ictineo navegd
completamente sumergido durante dos horas
y veinte minutos a 20 metros de profundidad,
y emergi6 sin contratiempos. Este hito de in-
genieria ndutica, inédito en la época, evidencid
su capacidad para resolver los numerosos de-
safios técnicos que implicaba la construccion
y operacion de un «barco-pez»* capaz de imi-
tar a las criaturas marinas.

Monturiol, movido por ideales cientificos, co-
merciales y humanitarios, concibié su su-
mergible como medio para ayudar a los re-
colectores de coral que arriesgaban la vida
en inmersiones a pulmon®. Su disefio incor-
pord soluciones técnicas innovadoras, como
por ejemplo el uso de un casco de madera
reforzado y de lastres inundables; alumbra-
das gracias a los conocimientos practicos
que habia adquirido en oficios artesanales
familiares®.

3. Real Academia de la Historia: Narcis Monturiol Estarriol (consultado el 20 de julio de 2025).

4. Asi denomind Monturiol a su Ictineo.

5. Monturiol Estarriol, N.: Proyecto de Navegacién Submarina. El Ictineo 6 Barco-Pez. Establecimiento tipogrdfico de Narciso

Martinez. Barcelona, 1858.

6. AntaFélez, J.L, et al: «El aire: mitos, ritos y realidades». Coloquio internacional, Granada, 5-7 de marzo de 1997. Anthropos,

Barcelona, 1999, p. 379.
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Réplica del submarino Ictineu | (1859) de Narciso Monturiol delante del Museu Maritim en Barcelona.
(Fuente: www.wikipedia.org)

Sin embargo, puede que su innovacion tecno-
l6gica mas destacada fuese dotar a su
segundo sumergible, el Ictineo II, de un sistema
de propulsién anaerdbica pionero en el mun-
do y no replicado hasta la Segunda Guerra
Mundial’. Consciente de que la autonomia
bajo el agua dependia de no tener que recurrir
al aire atmosférico, desarrolld un motor qui-
mico que generaba vapor para mover una

hélice y, simultdneamente, liberaba oxigeno
para la tripulacion. Esta idea visionaria convir-
tié al Ictineo Il en el primer sumergible capaz
de navegar sin necesidad de regresar ala su-
perficie durante un tiempo prolongado,
adelantdndose en concepto a los modernos
sistemas de propulsion independiente de aire
(air-independent propulsion, AlP)8,

7. Monturiol opté por dotar al sumergible de una méquina de vapor que, empleando un compuesto quimico basado en pe-
roxido de manganeso, clorato potdsico y zinc, generaba una reaccion exotérmica suficiente para producir vapor a la par
que oxigeno, que podia emplearse para el propio enriquecimiento de la atmésfera interna del ictineo Il (turbina tipo Walter).
Conte de los Rios, A,; Pelegrin Garcia, J .D: «Baterias de litio y el AIP: la gran revolucion en la propulsion convencional de los
submarinos», www.elsnorkel.com, 2021 (consultado el19 de julio de 2025).

8.idem.
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Como poco, resulta sorprendente y revelador,
en cuanto aingenio e innovacién, que Monturiol
determinase que la solucién del problema de
la navegacion submarina residia en la capaci-
dad de desarrollar una mdaquina capaz de
«estar indefinidomente sumergida sin comuni-
cacién con la atmésfera»®. Aquella intuicion
anticipd en mas de un siglo uno de los atributos
fundamentales de los submarinos contempo-
rdneos.

Esa visién innovadora encuentra hoy su reflejo
directo en el Programa S-80 de la Armada. Los
nuevos submarinos S-80 Plus —entre ellos el
Narciso Monturiol (S-82)— incorporardn un re-
volucionario sistema AIP basado en el
procesamiento de bioetanol, desarrollado por
Navantia'®, que les permitird permanecer su-
mergidos durante periodos prolongados sin
necesidad de regresar a cota periscopica
para efectuar esnérquel y cargar sus baterias
eléctricas, cumpliendo asi el viejo suefno de
Monturiol™.

Concretamente, el sistemna denominado BEST-
AIP (Bio-Ethanol Stealth Technology) emplea
la reformacidén de bioetanol para generar hi-
drégeno in situ que, junto con el oxigeno liquido
almacenado a bordo, alimenta la pila de com-
bustible encargada de generar corriente
eléctrica™.

9.idem.

m
TEMAS PROFESIONALES

Este ingenioso esquema proporciona energia
eléctrica de forma discreta a cualquier cota,
eliminando parcialmente la necesidad de aire
exterior y otorgando una autonomia en inmer-
sion profunda sin precedentes para un sub-
marino convencional en la historia de la Ar-
mada®,

La capacidad de permanecer sumergido de
forma prolongada mejora exponencialmente
la que probablemente es la caracteristica
central de un submarino como arma y que
habilita su cardcter estratégico: su discrecion
—la misma que Monturiol ya entendié como
crucial—, y por lo tanto su sigilo y capacidad
de acceso e influencia en aquellos espacios
maritimos que son facilmente «negables» a
otras plataformas navales'. De este modo, la
innovacién que Monturiol inauguré con su mo-
tor anaerébico en 1864 se ve reflejada en la
tecnologia punta del S-80, situando a Esparia
entre las pocas naciones capaces de dotar a
sus submarinos convencionales de AIP de de-
sarrollo propio.

Esta apuesta nacional por una solucién tecno-
l6gica distinta a la de otros paises —Alemania
con celdas de hidrégeno almacenado, Suecia
con el motor Stirling, etc.— demuestra un espiritu
innovador y de independencia tecnolégica en
la linea del legado de Monturiol®.

10. Concretamente, el sistema desarrollado por Navantia (Bio-Ethanol Stealth Technology, BEST) obtiene hidrégeno a través
del procesamiento de bioetanol, una solucion tecnolégica que ofrece diversas ventajas en cuanto a facilidad de obtencion
del reactivo, seguridad en lo que se refiere a su almacenamiento y discrecion. Carrasco, B.: «Navantia tiene previsto poner
a flote el submarino $-82 Narciso Monturiol en julio», www.infodefensa.com, 20 de mayo de 2025.

11. Navantia: «El Programa S-80: El submarino S-82 cumple el primer hito de seguridad con la puesta en tension», www.na-

vantia.es (11 de marzo de 2025).

12. idem.

13. idem.

14. idem.

15. Conte de los Rios, A,; Pelegrin Garcia, J. D.: op. cit.
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Perseverancia y resiliencia ante la adver-
sidad

La trayectoria de Monturiol es también un pa-
radigma de tenacidad y resiliencia frente a la
adversidad, virtudes necesarias para impulsar
una visién disruptiva en un entorno poco pro-
picio.

Desde el inicio, el inventor enfrentd escepticis-
mo y falta de apoyo oficial. A pesar del éxito
inicial del Ictineo I, cuando Monturiol realizé en
marzo de 1861 unas pruebas oficiales exitosas
ante autoridades de la Armada en el puerto
de Alicante, el Gobierno de Isabel Il sélo llegd
a apoyar la creacién de comisiones de estu-
dio, pero nunca otorgd la ayuda necesaria
para la continuidad del proyecto®. Lejos de

Octubre

rendirse, Monturiol recurrié a la sociedad civil: pu-
blicd una carta abierta llamando a una
suscripcién nacional. La respuesta fue extraor-
dinaria para la época —se recaudaron unas
300.000 pesetas gracias al entusiasmo popu-
lar—, lo que permitié constituir una empresa
cooperativa (La Navegacién Submarina) y fi-
nanciar la construccion del Ictineo 11",

Esta determinacién para superar obstdculos
financieros e institucionales evidencia la per-
severancia incansable de Monturiol. Incluso
tras la botadura y las demostraciones exitosas
del Ictineo II, nuevas adversidades se interpu-
sieron: en 1867 la compania quebré por falta
de apoyo y Monturiol se vio obligado, muy a su
pesar, a desmantelar su querido sumergible®.

Réplica del Ictineo Il en el Puerto de Barcelona. (Fuente: www.wkipedia.org)

16. Anta Félez, J. L, et al:: op. cit,, p. 379.
17. Bolibar, G.: «El Ictineo ante la ciencian. .
18. Real Academia de la Historia: op. cit.
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Sin embargo, aun en la derrota mostré resi-
liencia: compild sus hallazgos y experiencias
en un tratado cientifico, el Ensayo sobre el arte
de navegar por debajo del agua (publicado
péstumamente en 1891), legando sus conoci-
mientos a la posteridad.® Monturiol nunca
abandond sus ideales de progreso tecnolégi-
co —incluso en sus Ultimos afos, arruinado y
en el olvido, sigui6 inventando en otros cam-
pos?—, lo que retrata a un hombre de férrea
tenacidad que supo sobreponerse a la adver-
sidad politica, personal y econémica en pos
de una visién de futuro.

El Programa S-80 también ha necesitado de
dosis significativas de resiliencia para llegar a
la situacién actual. Concebido a principios de
los 2000 como el proyecto industrial y tecno-
lbgico mdas ambicioso de la defensa
espafola?, 2el programa, como no es infre-
cuente en casos similares, también ha
afrontado retos de envergadura que han exi-
gido soluciones ingeniosas e innovadoras y un
duro trabajo conjunto entre Navantia y la Ar-
mada. En el 2012 se detectan ciertos
problemas técnicos, que obligaron a reconsi-
derar el disefio, con el objeto de mejorar la
estabilidad de la plataforma. Se considerd ne-
cesario hacer una “parada técnica” en el
programa, para asegurar y mejorar el resul-
tado del producto final. Después de mds de
100 afios, desde que un espafiol disefara el
primer submarino eléctrico de la historia, el
$80 debia estar a la altura de las expectativas.
En el afo 2017, una vez estuvieron las solucio-
nes técnicas definidas, el S80, esta vez “Plus”

19. Montutiol Estarriol, N.: op. cit.
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vuelve a entrar en produccion.

Gracias ala perseverancia institucional y al com-
promiso de Navantia y la Armada, el S-80 se ha
convertido en un ejemplo de superacion y pro-
greso, situando a Espafna en la vanguardia de la
construccion naval. El programa S80 ha demos-
trado la capacidad de adaptacién y aprendizaje
del personal implicado en su desarrollo y, pese a
los anos de retraso, el S80 se rehizo sobre una
base mas sélida, de la que saldrian fortalecidos
tanto la industria naval espariola, particularmen-
te su base de conocimientos de ingenieria, como
la Armada. Replantearse el disefio del submarino
y analizar todas y cada una de las instalaciones
permitié, para la primera, ir al “fondo” de la cues-
tién de numerosos temas técnicos; y ala Armada
disponer de tiempo suficiente para prepararse
para la llegada de un submarino que estd caom-
biando la forma de concebir la guerra submarina
en Espana.

La perseverancia institucional quedd patente
al mantenerse la inversion y el apoyo politico
a pesar de un sobrecosto significativo (el pre-
supuesto se incrementd en aproximadamente
1.700 millones de euros sobre lo inicialmente
calculado). En palabras de Pedro Arguelles,
entonces secretario de Estado de Defensa, tras
confirmarse los diagnosticos desfaborables en
2013 se decidid seguir adelante aplicando las
correcciones necesarias, ajustando los calen-
darios de entrega y extrayendo lecciones para
el futuro, muestra de la flexibilidad con que se
manejé la planificacion para minimizar im-
pactos?

20. Entre otros, un proyecto de tranvia funicular, un receptor giratorio de vapor, un procedimiento de fabricacion de jabén,
suelas de zapatos sintéticas, camisas para cilindros de motor y un sistemas de copia de documentos para imprenta.
21. Santillan O'shea, P.: Navantia y los submarinos S-80: Retos y oportunidades estratégicas. Universidad Pontificia de Co-

millas, 2024, pp. 10-47.

22. Villanueva Lopez, C. D.: «Programa $-80: La evolucion delprograman, www.revistaejércitos.com (30 de mayo de 2020).
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A lo largo de estos arios, el Programa S-80
también tuvo que afrontar otros desafios que
pusieron a prueba su resiliencia: los retrasos
acumulados forzaron a prolongar la vida de
los veteranos submarinos $-70 (clase Galer-
na) mas allé de lo previsto, ajustes en el
sistema de combate y la integracién de ar-
mamento, e incluso criticas medidticas y
dudas externas sobre la viabilidad del proyec-
to? Sin embargo, la Armada y la industria
nacional mantuvieron el rumbo con firmeza,
convencidas de la importancia estratégica de
disponer de un submarino de disefio y cons-
truccion propios. Dichos esfuerzos dieron su
fruto finalmente en abril de 2021, cuando el
Isaac Peral fue botado y comenz6 sus pruebas
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de mar, culminando con su entrega oficial a
la Armada en 2023%

Este hecho marcé un hito histérico: Esparia vol-
vi6 a tener un submarino operativo de nueva
generacion tras casi dos décadas, resultado di-
recto de la persistencia ante los contratiempos.
Ahora, en 2025, el Narciso Monturiol (S-82) se
prepara para su botadura, y se proyecta su en-
trada en servicio para 2026%. Cada uno de
estos logros parciales —solventar un fallo critico
de disefio, completar las pruebas de un proto-
tipo e iniciar la produccién en serie de las
siguientes unidades— refleja la resiliencia co-
lectiva de la Armada, de sus ingenieros y
dotaciones de quilla y de la industria nacional,

Submarino clase Galerna en la déarsena del Arsenal de Cartagena. (Fuente: Armada)

23. idem.

24. Tringham, K: «First Spanish $-80 Plus submarine completes first static dive», www.janes.com (5 de abril de 2023).

25. Carrasco, B.: op. cit..



2025

TEMAS PROFESIONALES

Submarino Narciso Monturiol (S-82) preparado para su botadura en Navantia Cartagena .
(Fuente: www.facebook.com)

imbuida de la misma determinacion que mos-
tré Monturiol frente a las adversidades en su
época.

Conclusiones

La figura de Narciso Monturiol trasciende el con-
texto decimondnico para erigirse en un simbolo
perenne de las virtudes que impulsan el progreso
en el dmbito naval. Su legado, cimentado en el
ingenio y la innovacion, la perseverancia incan-
sable y la resiliencia ante la adversidad, sigue
vigente en pleno siglo XXI, tal como se evidencia
en el ambicioso programa de submarinos S-80.

Monturiol vislumbré soluciones técnicas muy
adelantadas a su tiempo —como la propulsion

independiente de la atmésfera— y tuvo la au-
dacia de llevarlas a la préctica con los medios
precarios de la época. Esa misma visién de fu-
turo es la que guia hoy a la Armada y a la
industria nacional en el desarrollo de submari-
nos de tecnologia avanzada, capaces de
competir al mads alto nivel mundial. Cuando
Monturiol insistia en la hecesidad de un sumer-
gible que pudiera navegar «donde quiera..
indefinidamente sumergido», no sélo estaba
planteando un desafio cientifico, sino también
inspirando una meta que tardaria mas de un si-
glo en alcanzarse. El sistema AIP del S-80 —que
permite permanecer largos periodos bajo el mar
en completo sigilo— representa la cristalizacion
moderna de aquella idea germinal, cumpliendo
en la prdctica el suefio de Monturiol de indepen-
dizar, en gran medida, al submarino de la
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superficie. No parece por tanto osado sugerir la
existencia de una linea de continuidad entre el
Ictineo y el S-80: ambos nacen del ingenio es-
pafol aplicado a la tecnologia submarina y
ambos aportan soluciones originales a los
permanentes desafios de la navegacion bajo el
agua.

Asimismo, la historia compartida de Monturiol
y del Programa S-80 provee valiosas lecciones
sobre la perseverancia en proyectos ambicio-
sos y de larga duracién. Monturiol ensefié con
su ejemplo que las grandes innovaciones re-
quieren tenacidad frente a los reveses: ni las
estrecheces econdémicas, ni la falta de apoyo
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gubernamental, ni siquiera el naufragio em-
presarial final lograron borrar el impacto de su
obra, que acabé siendo reconocida y home-
najeada con el tiempo.

De modo andlogo, el Programa S-80, tras supe-
rar retrasos y dificultades técnicas nada
desdefables, se encamina a dotar ala Armada
de unos submarinos de Ultima generacion, re-
afirmando la importancia de persistir en los
objetivos estratégicos a pesar de los contra-
tiempos coyunturales. La resiliencia mostrada
por la Armada y la industria nacional en este
programa evoca aquella resistencia de Montu-
riol a renunciar a su suefio. En ambos casos, la

El submarino Isaac Peral (S-81) navegando en superficie.
(Fuente: Armada)
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recompensa a la constancia es significativar:
Monturiol legd al mundo las bases de la nave-
gacién submarina moderna, y el Programa S-80,
estd logrando que Esparia ingrese en el selecto
club de paises constructores de submarinos
convencionales de altas prestaciones, preservan-
do ademds la capacidad operativa autbnoma
de su Arma Submarina.

Por Gltimo, cabe destacar la dimension institu-
cional e histérica de este reconocimiento. El
hecho de que el cuarto submarino de la Ar-
mada en llevar el nombre Narciso Monturiol
vaya a surcar pronto los mares no es sélo un
gesto honorifico, sino una afirmacién de con-
tinuidad histérica.

La Armada, a través de la nomenclatura de sus
buques, reivindica una tradicién de inventiva e
ilustracion cientifica en el dGmbito naval —Peral,
Monturiol, Cosme Garcia, Garcia de los Reyes—,
integréndolos en su patrimonio inmaterial. Esta
tradicion sirve de inspiracion y de guia: los de-
safios técnicos que afrontaron aquellos pioneros

n7
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en su tiempo encuentran eco en los desafios ac-
tuales de construccién naval, y sus virtudes
personales iluminan los valores que la institucion
refleja en sus proyectos y espera de sus profe-
sionales.

En el caso del Narciso Monturiol ($-82), cada
avance hacia su puesta aflote y entrada en ser-
vicio refleja ese espiritu de ingenio y superacion
que Monturiol encarné. En suma, las virtudes del
ilustre inventor —su creatividad sin limites, su
audacia innovadora, su perseverancia frente a
lo adversidad— perviven en el ADN del Progra-
ma S-80 vy, por extension, en la evolucién
tecnoldgica de la Armada. Al botar el nuevo sub-
marino que lleva su nombre no sélo se pone en
el mar una herramienta de Gltima generacion al
servicio de la defensa nacional, sino que se rinde
tributo a una herencia de excelenciay tesén que
conecta con un legado patrimonio de todos.
Monturiol imaginé un mundo en que el ser hu-
mano dominara las profundidades mediante el
conocimiento; hoy, sus sucesores materializan
esa vision.
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ASPECTOS HISTORICOS

Y COMPARACION

CON OTRAS FUENTES DE ENERGIA

Introduccion

L articulo presente es la segunda parte
de una serie de tres documentos cuyo
objetivo es la difusién de la tecnologia
OTEC (Ocean Thermal Energy Conversion) entre
el pablico en general y la Armada en particular.

Para informacion de los lectores, el primero de
los documentos versa sobre los rasgos gene-
rales de este método de extraccion energética
renovable. En esta segunda parte, se pretende
profundizar en los detalles de las plantas OTEC,
en los aspectos histéricos y en la comparacion
con otros tipos de produccién energética. El
documento final presentard las zonas mdés
propicias para su instalacion en el territorio
nacional, asi como una simulacién aproxima-
da de la inversion requerida para una planta
de 50 MW.

Dios quiera que el lector lo encuentre de suin-
terés y disfrute de este humilde trabajo.

éQué es la energia maremotérmica?

Esta puede definirse como la cantidad de
energia en forma de calor que almacenan los
océanos del planeta. Para llevar esto a cabo
se desarrolla la tecnologia OTEC, que es cata-

logada como una de las pocas energias re-
novables capaces de generar elevadas po-
tencias eléctricas a gran escala. Ademds, per-
mite la explotacién de forma ininterrumpida.
Al comportarse los océanos como focos tér-
micos —en los que su temperatura no varia
sustancialmente entre la noche y el dia—, las
plantas OTEC pueden operar de forma conti-
nua, al contrario que otras energias verdes,
como la edlica o la solar, que dependen de la
disponibilidad del recurso.

La extraccion de energia maremotérmica se
basa en la utilizacion del ciclo de potencia
Rankine, pero con la introduccién de algunas
variaciones. Normalmente los beneficios de
este ciclo se explotan en centrales nucleares
o térmicas para la produccion de energia
eléctrica mediante turbinas. Por ello, el fluido
—normalmente agua— se evapora gracias al
calor liberado por el nicleo radioactivo o la
combustion de carbén o petrdleo.

La tecnologia OTEC cambia en primer lugar el
agua que se utiliza como fluido de trabajo por
un refrigerante. Lo mds comanmente utilizado
es amoniaco y en menor medida liquidos or-
gdnicos, como propano o fredn. Unas de las
caracteristicas més destacables es su evapo-
racion a temperaturas relativamente bajas
—en el rango de los 20-30° C— en condiciones
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normales. Ademds, no necesita de
la quema de combustible alguno,
ya que los focos caliente y frio son
creados a partir del bombeo de
agua marina superficial (AS) y pro-
funda (AP) respectivamente. Estos
a su vez se valen de intercambia-
dores de calor para evaporar y
condensar el fluido de trabajo.
Para recircular el liquido y cerrar el
ciclo, se afade una bomba que lo

sy 835t
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envia de nuevo al evaporador.

llustraciéon 1. Distribucién del recurso térmico ocednico.

(Fuente: P. Ferndndez Diez «Energia maremotérmican, 2010)

Aunque el desarrollo e instalacién

de dispositivos OTEC tiene un gran potencial,
como cualquier elemento, también consta
de sus limitaciones. La mds significativa es
su localizacion. Para que las plantas operen
correctamente, debe existir una diferencia de
temperatura entre la superficie y las profun-
didades del mar de minimo 18° C ininterrum-
pidamente. Como de forma generalizada se
pueden obtener 3° C constantes a un kildbme-
tro de profundidad, el verdadero factor li-
mitante es encontrar una situacién en la que
el agua superficial no caiga por debajo de los
[imites anteriormente impuestos. Estas loca-
lizaciones se concentran en latitudes bajas,
proximas al ecuador, donde la radiacion so-
lar es mayor.

Enlailustracion 1 puede observarse el espectro
de distribucion de este recurso, expresado me-
diante la media anual de diferencia de tem-
peratura entre la superficie y los 1000 m de pro-
fundidad. Como puede observarse, la mayor
parte de los emplazamientos 6ptimos para el
desarrollo de la tecnologia OTEC se concentran
en zonas préximas a la linea ecuatorial. Esto
viene determinado por dos razones: la primera
de ellas es la diferencia de temperatura entre
las profundidades marinas y la superficie. La
segunda razén es la continuidad en el tiempo
de esta diferencia. Para que la energia que
produce una planta OTEC no varie de forma
estacional, debe asegurarse esa temperatura
minima de diferencia todo el afo.
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Desarrollo histérico de la energia
OTEC

Las primeras insinuaciones sobre
la extraccion de energia térmica
de los océanos provienen del es-
critor francés Julio Verne, en su
obra Veinte mil leguas de viaje
submarino, publicada en 1870. No
fue hasta ocho afos mdés tarde
cuando el fundamento teérico de
esta tecnologia vio la luz de la
mano de un fisico, también oriundo
de Francia, llamado Jacques-Ar-
sene d'Arsonval. Propuso utilizar la
energia de las AS para evaporar
amoniaco presurizado a través de
un intercambiador de calor. El va-
por resultante acciona una turbina
que, acoplada a un generador,
produce energia eléctrica. El ciclo
Rankine en el que se basé se com-
pletaba con la condensacion del
amoniaco gracias al agua fria de
la zona profunda, bombeada des-
de 1.000 metros.
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Georges Claude realizando una demostracion sobre la conversion de

energia térmica ocednica en el Instituto de Francia en 1926.

Cuarenta aflos mds tarde, otro in-

ventor francés, alumno del anterior, llamado
Georges Claude, propuso utilizar la propia agua
del océano como fluido de trabajo en lugar del
amoniaco. De esta manera el agua es evapo-
rada stbitamente en una cdmara de vacio, el
vapor a baja presion resultante mueve una tur-
bina que, de nuevo, acoplada a un generador,
genera electricidad. El vapor es devuelto a su
estado liquido gracias a la cesion de energia al
agua fria proveniente de las profundidades.
Claude demostro la viabilidad de su invencion
al instalar un dispositivo en Matanza, Cuba, en
el afo 1930. Aunque no llegd a alcanzar su pro-
duccién neta debido a diversos factores, pro-

(Fuente: www.wikipedia.org)

porciond 22 kW durante 11 dias antes de que una
tempestad destruyera las tuberias de AP. En la
ilustracion 2 puede observarse un esquema del
ingenio instalado por Claude.

Posteriormente, el propio Claude disefié una
planta flotante de 2,2 MW para satisfacer la
necesidad de hielo de la ciudad de Rio de Ja-
neiro en 1933. Lamentablemente desisti6 de su
empresa en 1935 al ser incapaz, tras infructuo-
sos intentos, de instalar correctamente la
tuberia de AP.
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sifica con la introduccién de nuevos ac-
tores, como Japdn e India, entre otros.
T ==, Se realizaron experimentos relacionados
e : _b : ﬁ: con la viabilidad de las plantas OTEC,
i S R kol |5 e pero laimplementacion comercial nun-
—tL_AAAAAN - M ca llegd a realizarse debido a que los
Lorbrnads bajos precios del petréleo relegaron esta
Ligada tecnologia a un segundo plano al no ser
Ly - A mar econdmicamente competitiva.
i La situacién cambié en 2008, cuando el
barril de crudo alcanzé los 140 délares.
At ria Se present6 la posibilidad de que hu-

llustracion 2. Dispositivo OTEC disefiado por Claude.
(Fuente: P. Fernandez Diez «Energia maremotérmican, 2010)

Fue en los afos sesenta cuando comenzo el
primer gran avance de la tecnologia OTEC.
Aunque fuese Unicamente tedrico, se empe-
zaron a desarrollar plantas destinadas a
explotacién comercial. Potentes empresas es-
tadounidenses como Lockheed Martin y TRW
proyectaron plantas con capacidades de 160
y 100 MW, ambas flotantes.

Un nuevo empuije se produce en el periodo en-
tre los afios 1970 y 1990. El monopolio prota-
gonizado por Francia y Estados Unidos se diver-

biera llegado a su punto méximo, segin
estipula el pico de Hubbert. Con este
aumento del coste de los combustibles
fosiles, ademds de la concienciacion de
la poblacién con respecto al cambio climatico
y los problemas derivados de la contamina-
cion, se ha reavivado la necesidad de encontrar
nuevas fuentes de produccion energética, en-
tre las que la tecnologia OTEC tiene un
protagonismo relevante. Varios autores consi-
deran esta opcién como una de las mejores
dentro de las renovables para la gene-
racién de energia a gran escala.

Enlatabla1se resumen los principales proyec-
tos de plantas OTEC desarrollados entre 1930 y

« eeteaiy iy Lo b Poreert (W] Weritng ilusd Deseripraes Lt
Ol | Frame Clbi L1 E R ] S BT Wi OTEC. Omabaes
[ Hhiwwdri 197 Lo Rn7? Wi OTEC. Ottt
[ M b L] [ L] hH; Wi OTEC. Dl Seatis: theymsl 12508
Tadyn Flevire Compaay § Ry LL L] JLs Freoa-J R wesrked with 2 temp Terense of JOFC
Torfubha (odpot s the serisoe snd deeg wrssier wish Jeprks of MI0-T00 m,
Tshifia y TERC {Jagun | L a3 128 [ -5} Stahui: inacive
s Tokancuhima LL - K, Commructed for pesearch perposes
England Corbbean Soa Pas Bico 103 ] -5} tratier
Tarwan Kt Coust L LT NM; Iruntive
Fags Univerity [Japan] T ] T8RS T3 Comsnarred for pesearch parpase
LA LS4 I Llh L Wi Comezrrred for peesrch peapose
S Lindwrmuty {Japan] g nems T Iy | B IepmeTatTve Lirkara cpvin
ST ki Purrin 8 Tuticorn 0 NH, Plast (fihare Sugar Shaes
o] artin [ LS Huiran bilind 011 10008 hH, Protetype Fun
RIS sl KA Kaitd EL] T ¥ HiZ Prostatype Flind
ELHA [LI54] Fawdis Wis e [0 Wik Ducas ERgneciisg gried ales eode i ko 1210 B
Linflherd] MUt il 1 (ool of Hsran Hlasd 7 100 MH; Prosorypse Pl
Wrigrwod Crmup Soarh Thana

Tabla 1. Principales proyectos de plantas OTEC desarrollados
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2017. Figuran a su vez el pais origen, el lugar de
lainstalacion, el afio, la produccion bruta, el flui-
do de trabajo y para qué fueron utilizadas.

Comparativa con otros tipos de energia

La tecnologia OTEC pertenece a las denomi-
nadas energias renovables. La fuente de la que
se nutre es inagotable y las emisiones a la at-
mésfera son nimias en comparacién con las
plantas destinadas a la combustion de recur-
sos fésiles. Las equivalencias que presenta en
términos de cantidad de petréleo consumido
indican que es una opcion factible a priori eco-
némicamente y, sin lugar a dudas, en el émbito
medioambiental. Una Gnica instalaciéon OTEC
de 75 MW de capacidad neta equivale a un mi-
lI6n de barriles de crudo anuales.

Ademas, es la Unica dentro de la familia de las
renovables que tiene un factor de planta tan
elevado, en torno al 95 por 100. Esto quiere de-
cir que, del tiempo total que la planta es capaz
de operar, lo hace casi al 100 por 100. Una plan-
ta OTEC funciona practicamente 24 horas al
dia debido a que las variaciones de tempera-
tura del océano son insignificantes en las
latitudes proéximas al ecuador. En compara-
cion con otras formas de extraccion de
energia en la tabla 2 puede concluirse que es
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la del valor de factor de planta mas elevado
entre las renovables.

En la tabla 3 se observa que también encabe-
za la lista de los factores capacitivos de las
energias no renovables:

INSTALACIONES FACTOR DE PLANTA
Carbon convencional 85
Gas natural 87
Nuclear 90
OTEC 95

Tabla 3. Factores de planta de las energias no renovables

Otro par@metro a considerar es el precio por
kW neto instalado. Tras las simulaciones reali-
zadas con programas informdaticos, es posible
calcular los datos anteriormente citados sa-
biendo que 1711 millones de euros es el precio
aproximado de una planta OTEC. El cdlculo
puede observarse en la siguiente ecuacion:

17L1Me 5390157 s
F1743.04 kW ) kW

INSTALACIONES FACTOR DE PLANTA
Solar térmica 18
Solar fotovoltaica 25
Hidraulica 52
Edlica 34
Edlica offshore 34
Geotérmica 92
OTEC 95

Tabla 2. Factores de planta de las energias renovables

Precio del kW neto instalado en modo OTEC
convencional

Si estos valores se comparan con los de las
plantas nucleares o térmicas —las primeras
operan en el orden de 7.000 €/kW y las segun-
das de 2.200 €/kW—, es posible concluir que es
una energia competitiva, ya que, a pesar de que
tiene valores superiores al de las centrales tér-
micas, producen entre un 90 y un 75 por 100
menos de contaminantes en todos los émbitos.

Por ltimo, recalcar que las plantas OTEC ope-
ran las 24 horas los 365 dias del afio. Es la
segunda energia renovable que mayor capa-
cidad tiene de producir energia después de la
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hidroeléctrica. Ademds, es el método de ex-
traccion de energia de entre todos los exis-
tentes que mayor factor de planta posee. Este
es el cociente entre la energia real generada
por la central durante un periodo especifico de
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tiempo y la generada en el mismo periodo si
hubiese trabajo a plena carga. Con los datos
contenidos en la tabla 4 es posible hacer una
comparacion entre los diferentes tipos de
energia:

Energy type TOTAL(MW) | PLANTFACTOR Average anual production net Net hours of annual
(6Whyear") production

OTEC 100 0.8 1562.5 8760
Hydroelectric 2400 041 34981 3555
Solar/Photovoltaic 30 046 195 1415
Wind 2511 0.32 225 2801
Geothermal 225 077 172.3 6767
Bioenergy 53 024 26.7 2100
Nuclear power 1608 0.75 79258 6272
Carboelectric 2778 0.73 12897.6 6360
Thermoelectric 2100 0.37 24887 3203
Dual 367 0.64 11455 4877
Turbogas 393 0.28 2744 2494
Internal combustion 210 0.25 135 2162
Regenerative brakes 290 056 10711 6596
Combined cycle 1454 067 5650.3 5800

Tabla 4. Datos capacitativos de los diferentes tipos de energias
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Helicoptero SH-60B realizando
operaciones de vuelo a bordo
de la fragata Navarra.

(Foto: Alvaro Nuevo Martinez)
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VIABILIDAD DE LA IMPLANTACION

DEL TRABAJO HIiBRIDO EN LA JEFATURA
‘DE PERSONAL

Introduccion

L10 de enero de 2024, el autor del pre-

sente estudio fue sorprendido por el

siguiente titular: «Los problemas de re-
clutamiento atormentan a las naciones
europeas mientras se rearman» (Ruitenberg &
Chuter, 2024). En el articulo se sefalaba, ade-
mdas, que en todo el mundo occidental existe
una crisis de retencion y reclutamiento en las
fuerzas armadas.

Asi, tras una busqueda inicial, se llega al tra-
bajo hibrido, herramienta clave para luchar
contra la crisis reinante por la gestién del ta-
lento y que permite a las empresas atraer y
retener profesionales clave y fortalecer el vin-
culo entre los trabajadores y la organizacion,
generando un sentido de pertenencia. Por este
motivo, se considera relevante y oportuno in-
dagar sobre el trabajo hibrido en el contexto
actual. Comprender sus implicaciones en la
productividad, la conciliacién laboral y perso-
nal, la dindmica de equipo y liderazgo, asi
como en el bienestar emocional y la salud
mental de los empleados, puede proporcionar
informacién muy valiosa para organizaciones
y profesionales (Andreu Pinillos et al,, 2021).

Vista la motivacion, el presente estudio va a
analizar la viabilidad de la implantacion del

trabajo hibrido en la JEPER (Jefatura de Perso-
nal), ubicada en el Cuartel General de la
Armada (CGA) en Madrid. De sus conclusiones
se podria determinar qué modelo de trabajo
hibrido seria el mds adecuado en base a una
exploracion de todo lo necesario para unaim-
plementacion lo més eficiente posible y a la
importacién de alguno de los sistemas de tra-
bajo hibridos ya empleados en la
Administracién o en la empresa civil.

Hasta este momento, un 68 por 100 de las em-
presas no ha comunicado todavia un plan de
implantacion del trabajo hibrido (Ayesta & Ve-
ldez, 2021). Con ello, un andlisis dedicado a
esta temdtica puede contribuir al conocimien-
to existente y ofrecer recomendaciones
prdcticas para su implementacién exitosa en
diferentes entornos laborales. Ademas, podria
ahondar en los riesgos y desafios de esta in-
novadora forma de trabajar, sobre todo en
organizaciones tan jerarquizadas y acostum-
bradas a la presencialidad como las Fuerzas
Armadas (Scozzafava, 2020).

Por otro lado, desde un punto de vista mas
practico, la investigacion pretende desarrollar
formas de combatir las amenazas actuales
para la captacién y retencion del talento
(Arazola Martinez, 2020), incidiendo directa-
mente en una mejora sustancial de la calidad



del trabajo y de la satisfaccion laboral del per-
sonal destinado en la JEPER. Esto podria
suponer un primer germen para futuras im-
plantaciones del mismo sistema hibrido en
otras unidades de la Armada ubicadas en la
ciudad de Madrid, e incluso fuera de ella.

Antecedentes

Para mejorar el entendimiento de la investi-
gacién en su totalidad, se hace necesario
definir con exactitud los conceptos de trabajo
hibrido, teletrabajo, trabajo a distancia y tra-
bajo deslocalizado, pues son términos que, en
numerosas ocasiones, se utilizan indistinta-
mente o de forma errénea. Asi, en base a la
bibliografia consultada, los definiremos a con-
tinuacion:

Trabajo hibrido

Se trata de una metodologia o modelo laborall
flexible que consiste en combinar el trabajo
presencial tradicional con el trabajo en remoto
mediante la ayuda de diferentes herramientas
digitales (Sabadell i Bosh, 2022). Dicho de otro
modo, las personas que trabajan en esta mo-
dalidad asisten a su lugar de trabajo de forma
presencial sélo algunos dias a la semana,
mientras que durante los restantes realizan te-
letrabajo. En funcién de sus caracteristicas,

dimensiones y politicas, algunas empresas es-
tablecen dias concretos en los que los
trabajadores deben asistir a la oficinag; otras
ofrecen a los empleados la posibilidad de es-
coger ellos mismos cudndo quieren
teletrabajar y cuéndo prefieren acudir al lugar
de trabajo (Vargas & Osma, 2013).

Teletrabajo

Si bien existe un concepto comun sobre lo que
es el teletrabaijo, es dificil encontrar una defi-
nicion que satisfaga a todos. El problema
radica en determinar un concepto relativa-
mente nuevo, que sigue conforméndose en
cada momento (en cuanto que depende de
las posibilidades de las tecnologias de las co-
municaciones y de la incorporacion de éstas
a la organizacion del trabajo) y que no estd
claro cdmo evolucionard y cudl serd su im-
pacto final sobre aspectos muy diversos
(mundo laboral, social, familiar..) (Pérez et al.,
1996). Pero hay un acuerdo generalizado sobre
tres elementos bdsicos que contribuyen a de-
limitar el concepto de teletrabajo:

1. Es una actividad profesional remunerada.
2. La descentralizacion del lugar de trabajo.
3.Los medios y la tecnologia utilizada para de-
sarrollar el trabajo.
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En este sentido, puede decirse que el teletra-
bajo consiste en el desarrollo de una actividad
laboral remunerada, para la que se utilizan las
tecnologias de la informacién y la telecomu-
nicacién como herramientas bdasicas y en el
gue no existe una presencia permanente nien
el lugar fisico de trabajo de la empresa que
ofrece los bienes o servicios ni en la que los de-
manda (Pérez et al, 1996). De acuerdo con esta
definicion, las posibilidades de teletrabajar son
muchas y variadas: establecer el lugar fisico
de trabajo en el domicilio particular, acudir a
centros compartidos que ofrezcan tecnologias
de telecomunicaciones, ser personal némada
de una empresa (red comercial), etc. (Pérez et
al, 1996)

El teletrabajo altera una importante cantidad de
aspectos de la vida laboral, familiar y cotidiana
e introduce novedades en los modos tradicio-
nales de gestion y organizacion del trabajo. La
puesta en marcha de una forma de trabajar que
necesariamente supone un cambio importante
en cuestiones tan arraigadas exige una ade-
cuada planificacién y disefio en suimplantacion
(Pérez et al, 1996).

Trabajo a distancia

Es una forma de organizacién del trabajo o de
realizacion de la actividad laboral conforme a
la cual ésta se presta en el domicilio del tra-
bajador o en el lugar elegido por éste durante
toda su jornada o parte de ella, con cardcter
regular.

Trabajo deslocalizado
Es aquél que se realiza en una localidad dife-

rente a la del destino, pero en un puesto de
trabajo de la Armada.
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Estado actual del teletrabajo

Dentro del CGA se encuadra una JEPER, al
mando del ALPER, autoridad responsable de la
direccion, gestion, administracion y control del
recurso humano ante el almirante jefe de Es-
tado Mayor de la Armada (AJEMA), a quien
asesora en todo lo concerniente a estas ma-
terias.

Enla JEPER se desarrollan las actividades relacio-
nadas con el planeamiento, gestion, integracion
y obtencién del recurso humano, la asistencia al
personal, la ensefianza, la doctrina de personal,
la sanidad logistico-operativa y la aplicacion de
la politica social. Cuenta con una organizacion
dividida en cuatro direcciones generales, dos
subdirecciones y un érgano auxiliar de jefatura.
Subordinadas a ellas, hay diversas secciones
para liderar las diferentes tareas del Gmbito del
personal, sumando hasta 40 unidades.

En lo que respecta ala forma de trabajo en es-
tas dependencias, destaca lo siguiente:

— No existe una instruccién especifica para re-
gular el teletrabajo en la JEPER. Asi, la Gnica
normativa en vigor acerca del trabajo a dis-
tancia es una Instruccién Permanente de
Organizacién (IPOR) del AJEMA, promulgada
todavia en tiempos de pandemia, que afecta
a todas las unidades de la Armada y que, de
forma general, establece que la aplicacion del
trabajo a distancia sea para casos excepcio-
nales o para puestos de trabajo/personas que,
de manera puntual y restrictiva, lo requieran.
— El personal que tiene autorizado el teletra-
bajo lo realiza conforme alas consideraciones
de su jefe de unidad y, generalmente, en los
dias que se encuentran fuera de Madrid por
conciliacién familiar.
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Todo lo cual muestra una implantaciéon poco
profunda e improvisada. Ademds, se identifi-
can oportunidades de mejora en dos factores
clave para el éxito del teletrabajo: fortalecer
una cultura organizacional que promueva y
facilite esta modalidad, asi como asegurar una
preparacion adecuada por parte de la orga-
nizacién para su implementacion, incluyendo
elaboracién oportuna de las regulaciones co-
rrespondientes.

Eso si, tras consultas con expertos de la JEPER,
hay que dejar constancia de que existe un
grupo de trabaijo liderado por la SETEC (Sec-
cién Téchica) y que, ademds, se ha elevado
una mocion para el estudio del trabajo deslo-
calizado, con una propuesta piloto en cuatro
de las bases de la Armada (Ferrol, Rota, Car-
tagena y San Fernando), elevada por el ALPER
al 2.° AJEMA.

Andlisis del entorno
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mento, la brecha entre Espafa y sus vecinos
comunitarios se incrementd en dos puntos,
colocdndonos en el puesto 13 de entre los 20
mayores paises de la UE, uno por encima del
que ocupb en 2019 (Eurostat, 2024).

Desde que el teletrabajo alcanzara su méximo
durante la pandemia y tras casi dos afios per-
diendo fuerza, el nimero de personas que
trabajan desde casa ha vuelto a crecer nota-
blemente respecto a la situacién del afo
anterior (The Adecco Group Institute, 2024). Y
es que antes de la pandemia el nimero de te-
letrabajadores era de 1,64 millones, una cifra
que se incrementd hasta los 3,55 en el segun-
do trimestre de 2020, aunque de ese aumento
de 1,91 millones que surgi6 a raiz de la COVID-19
se han perdido 494.500, un 25,8 por 100. El por-
centaje de trabajadores que se conectan
desde casa también se incrementd en 2023,
hasta situarse en el 13,6 por 100 del total de
personas con empleo, el dato mads alto desde

El teletrabajo se ha desarrollado de dife-
rentes maneras y con distinta intensidad

en cada pais u organizacién. Por tanto, -
es conveniente alzar la vista al horizonte
y estudiar posibles comparativas tanto 1500
en el dmbito nacional como en las ma-
rinas de guerra de los paises del entorno.

1900

El teletrabajo crece en Esparia

En primer lugar, resulta necesaria una
aproximacioén a las tendencias y datos
a nivel nacional en lo que a teletrabajo
se refiere, que crecid un 19 por 100 en
2023, superando los tres millones de
empleados, seguin el centro de estu-
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dios Adecco (The Adecco Group
Institute, 2024). A pesar de este incre-

Figura 1. Ocupados (en miles) segin el peso del teletrabajo

en su jornada. (Fuente: INE-Esteban, 2024)
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Igualmente, son resefiables datos como los
del reparto del teletrabajo por comunidades
auténomas. Conforme a las Ultimas estadis-
ticas obtenidas, y al igual que ocurrié en 2022,
durante el afio pasado el teletrabajo se llevo
a cabo principalmente en la Comunidad de
Madrid, con un 22,7 por 100, seguida de Cata-
lufig, 14,9 por 100, y la Comunidad Valenciana,
13,8 por 100 (The Adecco Group Institute, 2024).

Los espanioles quieren teletrabajar

El crecimiento observado en el apartado an-
terior va en consonancia con los deseos de los
espanoles. De hecho, de una de las encuestas
y andlisis sobre el teletrabajo en Esparia (Scoz-
zafava, 2020) se obtienen las siguientes cifras:
del total de entrevistados, a un 84 por 100 le
gustaria trabajar de manera remota mds de
la mitad del tiempo, siendo el principal atrac-
tivo reducir los desplazamientos, apreciGndose
una vision compartida por hombres y mujeres.
Asimismo, los resultados de la encuesta ponen
en evidencia la necesidad de abordar tres re-
tos: mejores medios técnicos, voluntad de la
empresa en implementar el teletrabajo y dis-
tincién entre la jornada laboral y la vida
personal. El trabajo en estos tres frentes mejo-
raria las condiciones actuales del teletrabajo
y contribuiria a la sostenibilidad de un modelo
con indudables beneficios en términos sociales
y econdémicos.

El teletrabajo en las marinas de otros paises
A continuacion, se va a poner el foco sobre la po-

liticay las medidas implantadas actualmente en
dos marinas de nuestro entorno, de las que se
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podrian extraer notables conclusiones, principal-
mente por el hecho de que en ambos casos
(Alemania y Estados Unidos) se estd realizando
una fuerte apuesta por el trabajo hibrido.

Deutsche Marine

En el caso de esta Maring, la cual es similar a
la Armada en nimero de efectivos (20.000
aproximadamente) (Academia Lab, 2024),
cuenta con una politica de personal en la que
existe el proposito prioritario de hacer mas
compatible la vida familiar y el servicio (Wilke,
2023). Ofrece horarios de trabajo favorables
para las familias y tiene en fase de estudio la
implantacién de un dia de teletrabajo sema-
nal para ciertas unidades. Adem@s, exime del
requisito de presencia fisica a los puestos de
trabajo en oficinas y considera que el teletra-
bajo debe ser visto como una oferta que la
organizacion propone a todos los empleados,
a menos que razones especiales lo imposibi-
liten (Wilke, 2023).

US Navy

En esta ocasion, se estudian las tendencias de
teletrabajo en una de la marinas més podero-
sas e influyentes, siendo ademas un referente
OTAN en cuanto a doctrina militar se refiere.
Aqui, en base a estudios descritos en el US Na-
val Institute, se ha llegado a concluir que a
nuevos métodos, mejores Fuerzas Armadas
(FAS),y que el trabajo a distancia y los equipos
distribuidos' son el futuro de las FAS de los Es-
tados Unidos. (Saling et al, 2022).

El paradigma laboral cambib radicalmente tras
el COVID-19, y las FAS no deberian regresara un

1. Equipos distribuidos: grupo de empleados que trabajan desde distintos lugares y husos horarios. No hay limites geo-
gréficos ni temporales en sus condiciones de trabajo (Deskbird, 2022).
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modelo tradicional y presencial. Principalmente
porque el trabajo hibrido puede equilibrar la
competencia en la gestion del talento, mejo-
rando el reclutamiento y la retencion, y permitir
ahorrar dinero al Gobierno. Ademds, se trata de
una herramienta que los militares ya han
adoptado con éxito (especialmente en roles ju-
ridicos o de analistas de datos) y que puede
conformar esa mejor combinacion que capture
lo mejor de ambos mundos: presencial y remo-
to (Saling et al, 2022)

Otras amenazas del entorno

En el horizonte también se pueden atisbar va-
rias amenazas que hay que tener en cuenta,
si bien todavia mantienen un alcance globall
pero poco profundo en la economia interna
espafola. Son la «gran renuncia americana» y
la «renuncia silenciosan.

La primera de ellas podria implicar un aban-
dono masivo de los empleos (o la posibilidad
de hocerlo), basado en un trato injusto, en li-
diar con jefes poco deseables o en la poca
conciliacién. Y todo ello en la busqueda de
algo mejor. Ese «algo mejor» podria basarse
en uno o mas factores, que incluirian la liber-
tad de trabajar de forma remota, eliminando
la necesidad de desplazarse, horarios de tra-
bajo flexibles, mayor remuneracion, mejores
oportunidades de progreso profesional o un
entorno més igualitario. Es decir, los trabaja-
dores buscan mejorar sus condiciones y tener
lideres que confien en ellos y que les apoyen
si optan por el teletrabajo. Quieren trans-
parencia y ser respetados (Sanchis, 2021).

En el segundo de los casos asoma la renuncia
silenciosq, la cual se esté extendiendo tanto
que ha empezado a ser un problema para la
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economia mundial. Se trata de otro de los feno-
menos impulsores del cambio del paradigma
laboral, una dinémica que consiste en hacer lo
minimo posible para mantener el puesto de tra-
bajo y que ha hecho saltar todas las alarmas a
nivel internacional (Andrés, 2023). El estrés y el
salario se han declarado los principales deto-
nantes de esta nueva y peligrosa tendencia.

Politica de personal en la Armaday lineas de
accion para el futuro

Es propoésito del AJEMA que la Armada siga
siendo decisiva y relevante. En sus Lineas Ge-
nerales del 2022 establece que «es el momento
de ir poniendo al dia nuestras unidades para
escenarios més demandantes, de adaptar sus
capacidades a los nuevos retos tecnolégicos
y, sobre todo, de continuar protegiendo al mas
importante de los recursos, la moral del perso-
nal y su voluntad de superar dificultades».

Del mismo documento se extrae también un
llamamiento para que la Armada se adapte a
su personal, de forma que, se impulse un ma-
yor compromiso, productividad y motivacion.
Al fin'y al cabo, una Armada decisiva es una
Armada con moral de victoria, con voluntad
de superar obstaculos y con una visiéon cons-
tructiva de las situaciones. Ademds, y para
mantener altas la moral y la motivacion de sus
miembros, se debe centrar el esfuerzo, a todos
los niveles, en mejorar su calidad de vida y
condiciones de trabajo y en conocer sus ne-
cesidades y las de sus familias, que son
quienes sufren directamente las consecuen-
cias de su dedicacion al servicio.

El objetivo es alinear el modo de trabajo tra-
dicional en la Armada con las exigencias
derivadas de la movilidad geogrdfica, la
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conciliacion familiar, la promocién profesio-
nal, la accién social, ademas de todas aquéllas
que fomenten la incorporacion de la mujer a
la Armada y sus condiciones de desarrollo pro-
fesional y personal, sin olvidar que se trata de
una organizacidén orientada a la mision. Por
consiguiente, el compromiso y el espiritu de
servicio debe prevalecer sobre cualquier otra
consideracion.

Por otra parte, estd el Plan de Transforma-
cién Digital de la Armada (PTDA, 2024), otro
documento de referencia con vistas a la
Armada del futuro. En él se destaca el pro-
posito de cambiar la manera de hacer las
cosas. Se trata no sélo de digitalizar los
procesos, sino de hacerlos mads rapidos y
eficientes, superando las barreras organi-
zativas y jerdrquicas a través de la
tecnologia y adaptdndose a las necesida-
des. EI PTDA también sentencia lo siguiente:
«Transformarse o aceptar que somos irre-
levantes. Aquella organizacién incapaz de
aprovechar la digitalizacion, flexibilizar su
produccion y adaptarse al cambio perma-
nente dejard de ser un actor con voz y voto
en el progreso». Asi pues, para la Armada
no es una opciodn, es una necesidad.

Asimismo, se hace hincapié en la convenien-
cia de cambiar de concepto. Y es que
«digitalizar» no es lo mismo que «transformar
digitalmente», sino que es hacer lo mismo de
otra forma, usar la tecnologia para mejorar
pero seguir haciendo lo mismo. Transformar
es hacer algo nuevo, de forma novedosa, y
con especial precaucion, ya que a nadie le
gusta que le digan cémo debe hacer su tra-
bajo. Por eso se debe pensar en ello no como
un cambio, sino como una evolucién que re-
dundard en una mayor aceptacion de las
nuevas medidas que se implementen.
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Para rematar este bloque, resefiar lo mas tan-
gible del PTDA, ya que incluye una serie de
objetivos especificos que cumplir. Entre ellos,
la linea de accién nimero 30 del citado plan,
en la que se ordena el estudio de la capacidad
de trabajar de forma deslocalizada y su im-
pacto en la productividad del personal. Este
debera incluir propuestas de medidas y/o pro-
yectos piloto orientados a alinear el modo de
trabajo con las necesidades derivadas de la
movilidad geogrdficay la conciliacion familiar.
A ese objeto, podrd tener en consideracion el
«trabajo deslocalizado», con apoyo y creacion
de espacios habilitados en la periferia —arse-
nales, organismos de apoyo al personal, ba-
ses—, ademads del establecimiento de las me-
didas de control para el trabajo deslocalizado
(horarios simultdneos con los del CGA, control
de acceso, etcétera).

Desarrollo de la implantacién del trabajo
hibrido

Antes de iniciar un proyecto de implantacion del
sistema hibrido en una organizacién, es reco-
mendable efectuar un estudio de viabilidad que
ayude a determinar si seria alcanzable y exitoso
en una determinada organizacion (Pérez etal,
1996). Para que éste arroje resultados favora-
bles, deberd sostenerse en los siguientes pilares:

a) Que el teletrabajo pueda constituir una so-
lucién a problemas potenciales de la unidad
(figura 2).

b) Que las dimensiones mds relevantes para
implantar el trabajo hibrido queden identifica-
das y sean practicables, discriminando las
bondades de la organizacion y, por otro lado,
sus oportunidades de mejora.

¢) Que exista el potencial necesario para el te-
letrabajo, incluyendo departamentos o dreas
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CUESTIONES PERSOMALES
= ALTA ROTACION

= EMPLEADOS CON NIFOS O PEASOMAS MAY-
RES A CWNENES ATEMNDER

» GRANDES DISTANCIAS ENTRE EL HOQAR ¥ EL
LUGAR DE TRABAID

CUESTIONES DE ESPACIO
* NECESIDAD DE MAS ESPACIO (EXPANSIGN)

= HECESIDAD DE MENDS ESPACIO DEBIDO A
CAMBIOS EM MATURALEZA O CAMTIDAD DEL
TRABAID

= REUBICACION DE LA EMPRESA

CUESTIONES RELACIONADAS CON EL TRABAJO
= INTERRUPCIOMES FRECUENTES

= INCREMENTO DE PERSONAL TRABAJANDO EN
CASA DE MANERA INFORMAL

= TRABAMOS BASADODS EN PROYECTOS

SVARIACIONES IMPORTANTES EM LA CARGA DE
TRARAMY

Figura 2. Aspectos en los que el teletrabajo puede
constituir una solucién. (Fuente: Instituto Nacional
de Seguridad y Salud en el Trabajo, INSHT)

de trabajo, personal con puestos adecuados,
nivel de interés..

En lo que respecta al primer pilar, destacan
varios aspectos para los que el teletrabajo
puede ser un remedio. Uno de ellos es el per-
sonal con hijos alos que atender, una realidad
de rabiosa actualidad, con estudios sobre
conciliaciéon ya en marcha en una de las sec-
ciones de la JEPER. Asimismo, en su érea de
Reclutamiento se posiciond a la mujer como
uno de los objetivos prioritarios de captacion;
ellas han sido, tradicionalmente, las més afec-
tadas por el cuidado de menores y, segin
algunos estudios, son las que mas optan por
el teletrabajo (Arellano Espinar & Sénchez-Mo-
ral, 2023).
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Otro aspecto en este dmbito personal es el de
las grandes distancias entre el hogar y el lugar
de trabajo, algo intrinseco cuando se trata de
una ciudad como Madrid y los centros de tra-
bajo situados en ella. Y es aqui donde el trabajo
hibrido podria ser una excelente inversién, no
sblo a la hora de recoger réditos, como el au-
mento de la captacion y la permanencia en los
destinos de la JEPER (Labrado Antolin, 2023),
sino también para mejorar la motivacion in-
trinseca y el engagement de los empleados
(Arazola Martinez, 2020).

Para el segundo de los pilares, sefialar como
puntos fuertes de la JEPER que ya dispone de
infraestructura tecnolégica suficiente, asi
como de las competencias y habilidades in-
dividuales necesarias. Prueba de ello es que
se haya probado con éxito un modelo deslo-
calizado en la Armada y otro hibrido en el
Ministerio de Defensa (personol civil).

En el lado opuesto, se encuentran otras cues-
tiones que tendrian margen de mejora y que
precisarian unimpulso que facilitase alcanzar
unos resultados favorables sostenibles en el
tiempo. En el caso particular de la JEPER, serian
el cambio de cultura, el desarrollo de una nor-
mativa especifica y la implantacion de un
sistema de trabajo por objetivos. Y es que el
teletrabajo requiere un cambio cultural para
ser efectivo y beneficioso. No basta con enviar
a los trabajadores a casa, sino que es nece-
sario cambiar la manera de organizar y dirigir
el trabajo (Ayesta & Veldez, 2021).

Por Gltimo, y en lo que respecta al tercer bloque,
se evalla a la JEPER en sus apartados por tipo
de trabajo, puestos de trabajo e interés en el te-
letrabajo por parte de su personal. Los cometidos
de la JEPER se encuadran principalmente en el
Grea administrativa, donde apenas es hecesario
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recurrir a informacién no digitalizada o a siste-
mas de informacién que impliquen limitaciones
de seguridad. Por lo tanto, existe compatibilidad
con un sistema hibrido, al igual que en el caso
de la organizacién del trabajo y el reparto de ta-
reas. En este sentido, hay que destacar la
existencia de una modalidad hibrida idénea
para esta unidad: dos/tres dias de teletrabajo
por semana. Esta combinacién estd alineada
tanto con las exigencias de la Armada como con
la recomendada en otras investigaciones sobre
el teletrabajo (Martinez-Cérdenas et al, 2017).

Por Ultimo, y completando este puzle del po-
tencial existente, cabe destacar la atencién
observada y medida mediante el cuestionario
realizado durante esta investigacion, que
muestra un elevado interés general, en con-
sonancia con la realidad existente a nivel
nacional (Anghel et al, 2020). Para ello, se eli-
gi6é una muestra limitada a 240 personas,
todas ellas destinadas en la Jefatura de Per-
sonal, a modo de representacién de toda la
estructura, que incluye a trabajadores de to-
dos los rangos y escalas (incluyendo personal
civil), de forma que se pudiera obtener infor-
macién del personal de diferentes edades,
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experiencia, cargo y que se vieran represen-
tadas la mayoria de las secciones con mayor
ndmero de trabajadores. A continuacion se
presentan los resultados mas relevantes arro-
jados por el cuestionario.

Bloque 1. Posibilidad y préctica del teletrabajo

En cuanto ala posibilidad de teletrabajar, Gnica-
mente un 8 por 100 considera que su puesto no
se lo permite. De los que opinan lo contrario, el
64 por 100 lo estima viable parcialmente, y un 28
por 100 de forma total (cinco dias a la semana).

Respecto a los dias de teletrabajo, el test
muestra que sélo el 14 por 100 de los encues-
tados teletrabaja actualmente. De ellos, el
grueso lo forman los que pueden hacerlo un
dia ala semana (5 por 100) y los que lo realizan
tres dias (otro 5 por 100).

Sobre los dias de teletrabajo de que les gus-
taria disponer, los datos indican que hasta un
8 por 100 de los encuestados no muestra pre-
ferencia por acogerse al teletrabajo (los
mismos resultados de los que no podian aco-
gerse a él por las caracteristicas de su puesto).

126 respuestas

Segln su punto de vista, ;su trabajo le permite o permitiria teletrabajar?

@ 5. pero parcisiments
@ 50 e torma tosal
B Ma

Figura 3. Posiciones con opcién a teletrabaijar. (Elaboracién propia)
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LCudntos dias teletrabaja a la semana?
126 respuestas

@0
L B
® 2
@3
L I
@5

Figura 4. Estado actual de teletrabajadores. (Elaboracién propia)

Por el otro lado, hasta un 63 por 100 veria con
buenos ojos obtener entre dos o tres dias de
teletrabajo a la semana.

Bloque 2. Aspectos favorables y desfavorables

Entre los principales obstéculos, se obtuvieron
resultados muy destacables, como que un 74
por 100 de encuestados afirma que no existe
voluntad por parte de la organizacién para

promover el teletrabajo. Ademds, un 36,5 por
100 considera que los medios técnicos actua-
les son insuficientes, y el mismo porcentaje
declara que la falta de confianza por parte de
los jefes supone una barrera para su implan-
tacion.

Por otra parte, las ventajas mads valoradas por
los encuestados con respecto al teletrabajo
fueron la posibilidad de reducir el tiempo de

126 respuestas

& Cudntos dias de teletrabajo le gustaria disponer cada semana?

80
o1
e 2
@3
L
@85

Figura 5. Intereses personales. (Elaboracion propia)
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{marque un Maximo de 3 opciones)
126 reipueilas

Miedhos DEonicos [ofoenadorn
Valurind por parte oo la org
Compromiso y hesponsabshd
Majora en la orpanizacion d
Mi rabajo no permile lelelra
Confianzs po! paite de os je

6 (4.8 %)

£ Qué obstaculos habria gue salvar para incrementar y mejorar su porcentaje de teletrabajo?

46 (36,5 %)
B3(TIH %)

46 {36.5 %)

Figura 6. Principales obstdculos. (Elaboracién propia)

desplazamientos (77,8 por 100), una mayor
motivacién y compromiso (49,2 por 100) y el
ahorro en gastos personales (49,2 por 100). En
un escaldn ligeramente inferior, hubo otras
consideraciones relevantes, como pasar mdés
tiempo con la familia (46 por 100) y el incre-
mento de la productividad (33 por 100).

En cuanto a los aspectos mds desfavorables
con respecto a los inconvenientes asociados
al teletrabajo, la muestra arroja resultados to-
davia mds concluyentes, con hasta un 76,2 por
100 que consideran el aislamiento social como
el mayor de los posibles riesgos del teletrabajo.
Asimismo, un 38,9 por 100 estima la confusion
entre el horario laboral y el familiar como otro
héndicap.

Bloque 3. Observaciones

En el apartado de las observaciones finales de
los encuestados, hay que destacar varios as-
pectos que los encuestados quisieron poner
en comun:

« Seria imprescindible definir las tareas de los
puestos y los procesos de trabajo a desarro-
llar.

« El teletrabajo puede ser una medida clave
para mejorar la cobertura de puestos y la re-
tencion.

« En el Ministerio de Defensa se ha implemen-
tado el teletrabajo del personal civil con
bastante éxito. Para ello, se elabord un listado
de los puestos en los que se puede teletrabajar
y, posteriormente, se ofrecié esta modalidad,
pudiendo elegir el personal si lo realizaba dos
o tres dias a la semana.

126 respuesias

Reducr iempo de desplaza
AhorTo de (Esios. personaley
Paat s Sempa con la ks

Mssjorar ol masdio gembserie 12 19,5 %)
Aphwechar opofunidades b 70 %)
Incremsento de la productividad

Mayor molivacian § comees

£0Oué principales beneficios apaorta el teletrabajo? (marque un midximo de 3 opciones)

B8 {T7.8 %)
B2 (49,2 %)
58 (46 %)

42 (33,3 %)
B2 [48.2 %)

Figura 7. Principales beneficios. (Elaboracién propia)
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Conclusiones

De la revision tanto de documentacion interna
como de la literatura disponible, incluyendo los
resultados del cuestionario realizado, se llega
a la conclusion de que el grado de implanta-
cion de teletrabajo en la JEPER es insuficiente.
Ademds, el personal sefiala el compromiso y
la motivaciéon como principales ventajas para
la Armada. Sin embargo, también observan in-
convenientes, como la falta de voluntad y de
confianza por parte de los superiores.

En un primer lugar, se parte de una situacion
inicial indeseable en la cual el teletrabajo exis-
te, pero sin una regulacion en profundidad, con
una aplicacion muy restrictiva y de alcance
practico limitado (14 por 100). Todo ello, en con-
traposicién con los objetivos propuestos por la
Armada en sus principales documentos doc-
trinales, en los que se plasma al teletrabajo
como una posible solucién, una linea de accion
de su Plan de Transformacién Digital y como
una realidad que ha venido para quedarse y
que ayudard ala Armada a evolucionar en es-
tos tiempos de gran transformacion. A fin de
cuentas, y a sabiendas que en el Ministerio de
Defensa ya existe un modelo hibrido implan-
tado con éxito, ya sélo resta saber cémo lo
hard la Armada.

Por otra parte, es conveniente, en un mundo
cada vez mads globalizado, explorar el entorno
que rodea a la organizacion. Tras el estudio re-
alizado en este dmbito, se detecta que las
corrientes externas favorables a laimplantacion
ya empuijan fuertemente. Son varias las marinas
de nuestro entorno que apuestan por el trabajo
hibrido, al que consideran idéneo y una aporta-
cibn decisiva para hacer unas mejores FAS de
cara al futuro (Saling et al, 2022; Wilke, 2023).
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Adema@s, a nivel nacional, y en concreto en la
Comunidad de Madrid, se detecta también un
notable crecimiento del teletrabajo (Esteban,
2024). Esto, unido al gran interés mostrado por
los esparoles —y por el personal de la JEPER—
en laimplantacién de este sistema, demuestra
la gran demanda de la sociedad por un modelo
de trabajo mas humano, por lo que quedarse
atrds podria tener graves consecuencias, tanto
por perder la carrera en la gestion de talentos
del siglo XXI (Ayesta & Veldez, 2021) como por
otras amenazas del entorno presentes y futuras
(gran renuncia y renuncia silenciosa).

En otro orden de cosas, el margen de mejora
en laimplantacién del trabajo hibrido en la JE-
PER es significativo. El porcentaje de aplicacion
es muy inferior al que correspondetria por el in-
terés medido en adherirse a esta modalidad.
Ademds, seria preciso un empuje al dmbito
normativo y, de forma paralela, impulsar el
cambio cultural necesario para llegar a dis-
poner de un sistema hibrido exitoso para la
organizacién y sus miembros.

También se ha deducido con el estudio que el
personal de la JEPER se encuentra en disposi-
cion de poder participar en este nuevo
sistema hibrido de dos/tres dias de teletrabajo
por semana de forma 6ptima, principalmente
por los siguientes motivos:

— El teletrabajo puede ser esencial para paliar
ciertos problemas de la unidad, como la falta
de cobertura o la permanencia en determina-
das posiciones.

— Existe un alto potencial para el teletrabajo,
ya que hay capacidad organizativa, tipos de
puestos, material, doctrina e interés suficiente
en su implantacion.

— El modelo idéneo identificado conjugaria lo
mejor del trabajo presencial y remoto, alineado
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(Archivo RGM)

con la politica actual de la Armada de man-
tener una presencialidad prioritaria.

— Identificados los aspectos que puedan estar
implicados (infraestructura tecnolégica, com-
petencias y habilidades, aspectos logisticos y
econdémicos, entre otros), no deberian suponer
una barrera infranqueable para, con algunos
ajustes, el establecimiento del modelo hibrido
en esta unidad.

En definitiva, hay margen de mejora pero, de
acuerdo con las percepciones del personal en
la JEPER, es perfectamente viable la implanta-
cién de un sistema hibrido.

Los puntos fuertes para dicha implementacién
son la existencia de un modelo cercano muy
exitoso y probado y que ademds existen alter-
nativas, como el trabajo deslocalizado, que

podrian aportar soluciones a determinados
problemas de comunicacién o control de per-
sonal. Los puntos débiles son la falta de
voluntad y confianza por parte de los jefes,
ademds de la necesidad de acelerar la puesta
en marcha del trabajo por objetivos.

Alcanzar una implantacion exitosa del trabajo
hibrido podria acarrear unos resultados muy
beneficiosos, como el impacto en la salud y el
bienestar del personal (Labrado Antolin, 2023),
obtener un doble beneficio (para la Armada'y
para sus miembros) y no perder el paso con lo
que sucede en nuestro entorno. Al finy al cabo,
y como la literatura parece indicar, obtener
una ventaja competitiva sostenible (Ayesta &
Veléez, 2021), con miembros més comprome-
tidos, motivados y que se pongan la camiseta
de la Armada alld por donde vayan.
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ACTUALIZACION DE LA POLITICA

Y OBJETIVOS MEDIOAMBIENTALES
Y ENERGETICOS DE LA ARMADA

A Armada, como parte de las Fuerzas

Armadas (FAS), desarrolla el conjunto de

sus actividades en un entorno cambian-
te y caracterizado, entre otros aspectos, por la
permanente necesidad de optimizar los recur-
sos energéticos puestos a su disposicion, a la
par que ha de ocasionar el menor impacto
posible al medio ambiente en el desarrollo de
sus cometidos.

Asi, teniendo como premisa principal la defen-
sa nacional que la Ley Orgénica 5/2005, de 17
de noviembre, asigna a las FAS, éstas han de
compatibilizar el cumplimiento de sus misiones
con la sostenibilidad ambiental y la eficiencia
energética, aspectos que estdn recogidos en
la normativa aplicable de referencia: la Direc-
tiva107/1997, de 2 de junio, sobre Proteccion del
Medio Ambiente en el dmbito del Departamen-
to, y las Instrucciones que la desarrollan'. Este
conjunto normativo, detallado en anteriores
publicaciones? no ha cambiado sustancial-
mente desde esa fecha. Por otra parte, y como
han puesto de manifiesto las recientes inun-
daciones de Valencia, la sociedad demanda

de las FAS la maxima disponibilidad, capaci-
dad de respuesta y eficacia en las actuaciones
para hacer frente a los efectos derivados de
los fendbmenos meteorolégicos extremos. Es in-
dudable que este tipo de catdstrofes golpean
con intensidad y frecuencia crecientes a una
poblacién muy expuesta en determinados en-
tornos: cursos fluviales y litoral, alta densidad
de poblacion y orografias e infraestructuras
mds vulnerables a estos efectos.

Debe también sefalarse que la vigente Direc-
tiva de Defensa Nacional aboga por integrar
las capacidades y esfuerzos militares y civiles
para luchar contra los efectos del cambio cli-
matico, asi como en la consideraciéon de los
aspectos energéticos, industriales y energéti-
cos clave, aprovechando las oportunidades
que se presenten en el campo de la transicion
energética. Por otra parte, la Directiva de Po-
litica de Defensa reconoce el impacto que el
cambio climdtico tiene sobre la seguridad y el
bienestar de la ciudadania y sobre la estabi-
lidad social e internacional®.

1. Instruccién 56/2011, de 3 de agosto, del secretario de Estado de Defensa, sobre sostenibilidad ambiental y eficiencia
energética en el dmbito del Ministerio de Defensa, modificada por la Instruccién 59/2014, de 4 de diciembre.

2. Veldzquez Vézquez, Juan (2017): «El medio ambiente en la Armadanr. Revista General de Marina, mayo 2017, tomo 272.

3. Directiva nim. 01/2023, de 17 de marzo, de la ministra de Defensa, sobre la actualizacién del departamento en materia
de cambio climético (BOD, nim. 61, 28 de marzo de 2023, sec. |, p. 8.388).
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El tiempo significa el ying'y el yang, la noche y el dia, el frio y el calor,
dias'despejados o lluviosos, y el cambio de las estaciones.

El Ministerio de Defensa (MDEF), al igual que
gran parte de las organizaciones que tienen
suscrito un compromiso claro con la mejora
continua en la gestion medioambiental, hain-
corporado un sistema de gestion ambiental en
Sus procesos organizativos basado en la nor-
ma UNE-EN ISO 14001:2015, que le permite
mantener un conocimiento adecuado sobre la
situacion ambiental de sus bases, acuartela-
mientos e instalaciones (BAE); la progresiva
incorporacion de sistemas de gestion de la
energia representa en la actualidad otro reto
a alcanzar en el conjunto del Departamento.

A lo largo del presente articulo se mostrard
cbmo se materializa esa integracién en el ém-
bito de la Armada, en el contexto de su orga-
nizacién y sus procesos, proponiéndose algu-
nos planes de mejora que pueden permitir una
gestion mas eficiente. Por otra parte, se iden-
tificarén los aspectos ambientales y ener-
géticos de importancia creciente que pueden
condicionar la actividad de la Armada y que
sin duda deberd tener en cuenta la alta direc-
cioén para llevar a cabo la actualizacion de la
politica ambiental y el establecimiento de los
correspondientes objetivos ambientales y
energéticos; éstos deben incluir tanto los ele-
mentos a mantener como los nuevos retos y
oportunidades que afrontar.

El arte de la guerra (Sun Tzu)

Como ya anticipaba el gran general y estra-
tega chino hace 2.500 afios, la preparacion y
adaptacion al escenario ambiental y la capa-
cidady eficacia de respuesta ante los efectos
adversos del clima aportan la mejor garantia
para hacer frente a los desafios existentes. Esto
permitird, en el caso de la Armada, mantener
un rumbo firme en el cumplimiento de sus mi-
siones, en una singladura respetuosa con el
medio ambiente, con la mayor preparacion y
disponibilidad frente a estos efectos adversos
y el més eficiente aprovechamiento de los re-
cursos puestos a su disposicion.

Contexto de la organizacion: mision, vision y
valores

Nuestro pais cuenta con un extenso litoral, que
incluye varios archipiélagos y plazas de sobe-
rania e islotes en el norte de Africa. Las prin-
cipales rutas maritimas que conectan Europa
con América y Africa transcurren alo largo de él.

El mar es ademas fundamental para nuestra
economia: es el punto de entrada de mds del
90 por 100 de los hidrocarburos y de gran parte
del flujo de mercancias (el 80 por 100 de las im-
portaciones y el 60 de las exportaciones), con
algunos puertos esparioles entre los principales
de Europa, y cuya actividad se ve acentuada
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con la volatilidad de la ruta del
mar Rojo; tiene también un efec-
to positivo sobre el creciente
turismo en nuestro pais y repre-
senta una forma de vida directa
o indirecta para mas de 180.000
personas mediante la explota-
cion de los recursos pesqueros y
de acuicultura.

Se sefalan, por otra parte, los valiosos espacios
naturales del litoral, dotados de una gran bio-
diversidad, asi como los recursos del suelo y
subsuelo marinos que, explotados de manera
racional, tendréin gran trascendencia en la eco-
nomia y tecnologia del futuro. No se ha de
olvidar tampoco el importante patrimonio ar-
queolégico subacudtico, fruto del protagonismo
de nuestro territorio alo largo de la historia.

Precisamente la Armada, siendo una institu-
cién centenaria, ha tenido una influencia
trascendental en el desarrollo de la historia
universaly de Espafiay aspira a mantener ese
papel decisivo y relevante gracias a sus ca-
pacidades y al desemperio profesional de sus
integrantes, cumpliendo con las misiones en
la defensa de Espafiay sus intereses. Esa labor
le ha otorgado un indudabile prestigio, avalado
internacionalmente.

Entre estas misiones encomendadas a la Ar-
mada, se destacan las siguientes: proteccion
de las rutas maritimas; presencia naval y con-
trol de los espacios maritimos de interés;
gestion del conocimiento del entorno matitimo;
proteccion del patrimonio arqueoldgico sub-

Octubre

Contribucion a la accién del Estado en la mar. (Fuente: MDEF)

marino, y no menos importante, la contribucion
a la accién del Estado en la mar, apoyando a
otros organismos de la Administracion.

Este apoyo se materializa en forma de vigilan-
cia y control de la actividad de la pesca
maritima nacional y en caladeros internacio-
nales% en la lucha contra la contaminacion
maritima, en colaboraciéon con Salvamento
Maritimo y Puertos del Estado; en la seguridad
en la navegacion y la vida humana en el mar,
en colaboracién con SASEMAR; en la vigilancia
forestal, en colaboracion con las comunidades
auténomas; en la seguridad y la vigilancia del
lecho marino, y en la investigacion y activida-
des cientificas, en colaboracion con el Ministerio
de Educacion y Ciencia.

Estructura del medio ambiente y la energia
Estructura orgdnica de la Armada

Para comprender el funcionamiento interno
de la Armaday las relaciones con su entorno,
debe considerarse en primer lugar su es-
tructura orgdnica, regulada por la Orden
DEF/707/2020, de 27 de julio, y desarrollada por

4. Mediante un acuerdo entre el actual Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demogréfico (MITECO) y el MDEF
para asegurar el mantenimiento y desarrollo de los recursos pesqueros, tanto de los caladeros nacionales para el cum-
plimiento de la legislacién nacional como de los compromisos internacionales asumidos por Espafia en esta materia
en los caladeros NWAF/NAFO (Northwest Atlantic Fisheries Orgcmization) o NEAFC/CPANE (North East Atlantic Fisheries

Commission).
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la Instruccion 15/2021, de 11 de marzo, del almi-
rante jefe de Estado Mayor de la Armada. Estd
organizada, en funcién de la naturaleza de su
mision principal, en el Cuartel General, la Fuer-
zay el Apoyo a la Fuerza.

De esta estructura se destaca lo siguiente:

— El almirante jefe de Estado Mayor de la Ar-
mada (AJEMA) ejerce el mando de la Armada,
bajo la autoridad de la ministra de Defensa.

Dentro del denominado Cuartel General, el Es-
tado Mayor de la Armada (EMA)S es el
principal rgano auxiliar de mando del AJEMA,
al que asiste en el ejercicio de sus competen-
cias, le proporciona los elementos de juicio
necesarios para fundamentar sus decisiones,
traducir éstas en érdenes, y velar por su cum-
plimiento. El almirante segundo jefe del Estado

AJEMA

CUARTEL |
GENERAL

o 1

I 1
FUERZA APOYO A LA
(FLOTA) FUERZA

JEPER

DAE

JAL

Estructura bésica de la Armada. (Elaboracién propia)
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Mayor de la Armada (2.° AJEMA) es el respon-
sable de asumir su mando bajo direccién del
AJEMA.

Corresponde al EMA la direccion de las actua-
ciones ambientales, en coordinacion con el
MDEF y la Jefatura de Apoyo Logjistico.

— La Fuerza, con la denominacién tradicional
de Flota, tiene como cometido principal gene-
rar las estructuras operativas havales capaces
de cumplir las misiones que se le puedan en-
comendar en relacién a la disuasion y defensa,
gestion de crisis, seguridad maritima'y proyec-
cién exterior.

Dentro de la estructura de la Flota, se hace es-
pecial mencioén en el contexto del presente
articulo tanto a la Fuerza de Accién Maritima
(FAM) como a la Fuerza de Infanteria de Marina
(FIM). La FAM tiene entre sus cometidos la vigi-
lancia y seguridad maritima, el conocimiento
del entorno maritimo, asi como el apoyo a otras
autoridades y organismos del Estado. La FIM
estd formada por el conjunto de medios y uni-
dades con la misién principal de ejecutar las
operaciones militares en tierra iniciadas en la
mar, asi como otras acciones, de acuerdo a sus
capacidades.

Tras los tragicos sucesos del pasado 29 de oc-
tubre en la comarca de L'Horta Sud de la
Comunidad Valenciana y en otras regiones de
Espanfa, y desde el 4 de noviembre, ha sido per-
manente la presencia de personal de estas
unidades en las zonas afectadas, entre otras
muchas?®, llevando a cabo tareas de busqueda

5. Otros érganos adscritos al Cuartel General son principalmente: la Jefatura de Sistemas de Informacion y Telecomuni-
caciones (JECIS), la Jefatura de Servicios Generales y Asistencia Técnica (JESAT) y el Instituto de Historia y Cultura Naval

(IHCN).

6. Ha sido también destacable la participacién de otras unidades de la Armada: Grupo Anfibio y de Proyeccion (buques
Galicia y Juan Carlos 0, Grupo Naval de Playa, Fuerza de Medidas Contraminas (sella y Duero), Arma Aérea (Quinta



TEMAS PROFESIONALES

Octubre

Operaciones de la Armada en Valencia. (Fuente: Armada)

y localizacién, asistencia y cooperacion civico-
militar (CIMIC), seguridad y proteccién, impieza
y recuperacion de las infraestructuras dafiadas.

- El Apoyo a la Fuerza se desglosa en tres dmbi-
tos: recursos humanos, de material y financiero,
dirigidos y gestionados, respectivamente, desde
la Jefatura de Personal (JEPER), la Jefatura de
Apoyo Logistico (JAL) y la Direccién de Asuntos
Econémicos (DAE), todas ellas con dependencia
directa del AJEMA.

Conforme a la vigente Instruccion 56/201, de 3
de agosto, de la Secretaria de Estado de Defen-
sq, sobre sostenibilidad ambiental y eficiencia
energética en el Gmbito del Ministerio de Defen-
sa, los sistemas de gestion ambiental (SGA) se
implementardn precisamente en la estructura
orgdnica del Apoyo a la Fuerza de los Ejércitos
y la Armada. Como se verd més adelante, la JAL
tiene, bajo la direccién del EMA, un protagonis-

mo crucial como responsable casi Unico en la
gestion, administracion y control de las actua-
ciones medioambientales y energéticas de la
Armada.

A pesar de esta estructura jerarquizada, se pre-
vény estan reguladas las necesarias relaciones
de coordinacién entre las distintas autoridades
en la Armada, de interoperabilidad con otras
ramas de las FAS y con naciones amigas y alia-
das, asi como la cooperacion con las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad del Estado, con el resto
de Administraciones PUblicas y con otros acto-
res estatales y no estatales.

Estructura funcional. Plan de Accién sobre los
Sistemas de Gestion Ambiental

En cuanto a la organizacién funcional me-
dioambiental y energética de la Armada, ésta

Escuadrilla), Instituto Hidrografico de la Marina, Centro de Buceo de la Armada y Unidades de Buceo Contra Minas de
Ferrol y Cadiz, Escuelas y Centros de Formacién de la Armada (Escuela de Infanteria de Marina «General Albacete y Fus-
ter»-EIMGAF, Escuela de Especialidades «Antonio de Escafio» y Escuela de Especialidades de la Estacion Naval de La
Grafia-ESENGRA), Fuerza de Accion Maritima en Cartagena y comandancias navales de Valencia y Castellén, entre otras.
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se regula por el Plan de Accién sobre los Sis-
temas de Gestion Ambiental.

Sancionado por el AJEMA el 28 de marzo de 2017,
tiene como objetivos principales: definir la po-
litica medioambiental de la Armada, completar
la implementacién progresiva en las unidades
dela Armada de un SGA y asegurar la eficiencia
de las actuaciones y recursos empleados, rela-
tivos a la obtencién y mantenimiento de las
certificaciones medioambientales y energéti-
cas, en las instalaciones de la Armada.

El Plan establece la siguiente estructura fun-
cional para el cumplimiento de estos objetivos:

— Estado Mayor de la Armada: dentro del EMA,
la Divisién de Logistica (DIVLOG) asume las fun-
ciones de coordinacién o control de todos los
aspectos relacionados con las medidas de
proteccion medioambiental que afecten a los
buques, aeronaves e instalaciones en tierra.

Corresponde a su Seccién de Infraestructura la
planificacion de las politicas medioambientales
y energéticas, en consonancia con las directrices
y objetivos del MDEF (a través de la Subdireccion
General de Planificacion y Medio Ambiente de la
Direccion General de Infroestructura), asi como
la supervision de las actuaciones realizadas, en
coordinacion con la JAL.

Por otra parte, la Seccion de Planes de Recursos
de la Divisién de Planes lidera la aportacion del
EMA al planeamiento del recurso financiero ne-
cesario para establecimiento de los SGA y resto
de actuaciones en este dmbito.

7. Cadiz, Cartagena, Ferrol y Las Palmas.

745
TEMAS PROFESIONALES

— Jefatura de Apoyo Logistico: corresponde a
su Direccion de Infraestructura (DIN) la direc-
cion, gestion, administracion, control y andlisis
en materia de infraestructura, medio ambien-
te y recursos de agua y energéticos en la
Armada (energia eléctrica, gas y combustible
de calefaccion), particularizando estas dltimas
funciones a través de su Area de Medio Am-
biente de la Seccion de Planes, Patrimonio y
Medio Ambiente. El jefe de esta Area es el ase-
sor medioambiental y gestor energético de la
Armada.

— Arsenales: desde los cuatro arsenales, dis-
tribuidos estratégicamente por el litoral espa-
fiol’, se lleva a cabo la ejecucién descentrali-
zada del apoyo logistico en la Armada. Estos
tienen bajo su dependencia distintas instala-
ciones de apoyo: bases navales de Rota y La
Carracay estaciones navales de La Algameca,
Mahon, Puntales y La Grafa, entre otras.

En cada Arsenal, la Seccion de Medio Ambiente
y Eficiencia Energética, adscrita a la Jefatura
de Infraestructura, es la responsable de llevar
acabo la gestiony el control de las actividades
relacionadas con la proteccién medioambien-
tal, la eficiencia energética y el empleo de los
recursos energéticos y del agua. El jefe de la
Secciobn actia como coordinador medioam-
biental del Arsenal.

— Unidades de la Armada con SGA: los coman-
dantes o jefes de unidad con un SGA implantado
asumen la responsabilidad con relacion a su efi-
cacia, asegurdndose de que se establece una
politica ambiental particularizada a su dmbito,
unos objetivos ambientales y que se lleva a
cabo la integracion de los requisitos del SGA en
todos los procesos.
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Estas unidades deberdn contar con un coor-
dinador ambiental encargado del control y
seguimiento del SGA, asi como del asesora-
miento al comandante o jefe de la unidad en
todos los aspectos medioambientales y de
eficiencia energética.

Formacién y adiestramiento

Toda esta estructura requiere de personal
cualificado en cada uno de los niveles descri-
tos, ya sea para ejercer como asesores o
como coordinadores medioambientales y
energéticos o para llevar a cabo las auditorias
internas anuales correspondientes®. Se prevé
a tal efecto la realizacién de formacion espe-
cifica impartida por el MDEF, destacando los
cursos avanzado e intermedio de Gestion Am-
biental y Energética, de auditor jefe en
Sistemas de Gestion Ambiental y de asesor

DIGEMIN 50 P

d

Estructura funcional del medio ambiente en la Armada.
(Elaboracién propia)
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medioambiental del Ejército del Aire y del Es-
pacio. Se mencionan, por otra parte, las
actividades formativas impartidas a través de
los distintos cursos de formacion y perfeccio-
namiento en los centros de formacion y
escuelas de la Armada.

En cuanto al adiestramiento, cabe sefialar que,
con cardcter general, todas las unidades de la
Armada deben incorporar en esta actividad
supuestos prdcticos de separacion de residuos,
empleo de medios que den cumplimiento al
Convenio Internacional para Prevenir la Con-
taminacién por los Buques (MARPOL) y otras
medidas proactivas para la protecciéon am-
biental y la racionalizacién del consumo
energético, asi como simulacros de ejercicios
de respuesta ante emergencias, tal y como se
establece en la Norma ISO 14001:2015 (requisito
8.2.), que incluye aspectos medioambientales
tales como vertidos de combustible, incendios
de materiales toxicos y control de emisiones.

La Armada, consciente del papel relevante que
tiene sobre la accion del Estado en la defensa
de sus intereses maritimos, programa con ca-
rdcter anual los Ejercicios MARSEC, liderados por
la FAM, que tienen como uno de sus objetivos fo-
mentar el conocimiento y la coordinacion entre
los diferentes actores implicados en la accién
del Estado en la mar, y que consisten en la pues-
ta en prdactica de diferentes escenarios de
resolucion de incidentes en los que se involucran
a estos actores, tales como simulacros de inci-
dentes maritimos en aguas litorales o en un gran
puerto, incendios con derrames de combustible
en un buque de pasaje o0 un escenario de vara-
da en zonas medioambientalmente sensibles.
Se busca con ellos la colaboracién, tanto en la

8. Corresponden las auditorias externas reglamentarias, de seguimiento y certificacion, a empresas debidamente acre-

ditadas.
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planificacion como en la conduccion de unida-
des de la Armada, de los Ejércitos de Tierra'y del
Aire y del Espacio, con organismos guberna-
mentales y no gubernamentales relacionados
con la seguridad maritima®.

Comunicacién Estratégica

Enrelacién con la denominada Comunicacion
Estratégica de la Armada®, se sefiala que ésta,
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como referente de la acciéon del Estado en la
mar, ha de continuar siendo un actor destaca-
do para toda la comunidad maritima nacional
y europea, mostrando su relevancia y capaci-
dad de adaptacion al cambio y a las nuevas
tecnologias, y que este cometido lo ha de llevar
a cabo observando las mds estrictas medidas
de proteccion medioambiental, causando el
minimo impacto posible en el entorno.

Denominacion de la instalacién con SGA certificado Autoridad orgénica
Estacion de Radio de Guardamar del Segura AJECIS
Parque de Autos nim. 4, Cartagena AJAL
Arsenal de Cartagena AJAL
Cuartel General de la Fuerza de Accién Maritima ALFLOT
Base Naval de Rota AJAL
Campo de Adiestramiento «Sierra del Retin» AJAL
Escuela de Suboficiales ALPER
Estacion Naval de Puntales AJAL
Estaciones de Radio de Chiclana y Puerto Real (Cadiz) AJECIS
Instalaciones Deportivas de la Armada en San Fernando ALPER
Instituto Hidrogréfico de la Marina ALFLOT
Parque de Autos nim. 3, San Fernando AJAL
Real Observatorio de la Armada AJESAT
Tercio de Armada ALFLOT
Arsenal de Ferrol AJAL
Cuartel Nuestra Sefiora de los Dolores (Tercio Norte, Ferrol) ALFLOT
Polvorines de Ferrol AJAL
Escuela Naval Militar ALPER
Cuartel General de la Armada AJESAT
Estaciones Radionavales de Madrid AJECIS
Arsenal de Las Palmas AJAL
Tercio de Levante ALFLOT

Tabla 1. SGA implantados y certificados en la Armada. (Elaboracién propia)

9. Acceso a portal MARSEC, https://encomar.covam.es:40443/marsec

10. La Comunicacioén Estratégica en la Armada, regulada por la Directiva 9/2022 del AJEMA (cambio 1), constituye el con-
junto de actividades que responden a la necesidad de emplear de forma coordinada y apropiada las capacidades de
comunicaciéon de la Armada, interna y externa, para contribuir a la consecucion de los objetivos de la Institucion.
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La Armada cuenta con diversos canales internos
y externos de divulgacién de la informacion per-
tinente en materia de medio ambiente y
eficiencia energético, destacandose los siguien-
tes: el portal de intranet, mediante el cual se
difunde informacién corporativa entre los inte-
grantes de la Armada; la pdgina web de la
Armada, de acceso pablico™, en la que existe una
seccion dedicada a este dmbito; se destaca
también la labor divulgativa en revistas especia-
lizadas, que incluye a la propia Revista General
de Maring; la participacién en foros y conferen-
cias de Gmbitos profesionales, y la publicacion
de informacion relevante en prensa local. Todos
ellos sirven para mostrar el compromiso de esta
Institucion en materia medioambiental y ener-
gética.

Dada la importancia de la comunicacion en el
proceso de concienciacion y difusioén de las acti-
vidades en materia medioambiental y energética,
se considera necesario que en la actualizacion de
normativa que regule la gestién medioambiental
y energética de la Armada' se contemplen as-
pectos relativos al desarrolloy potenciacion de la
comunicacion estratégica en este Gmbito, inclu-
yendo el desempefio en operaciones.

Sistemas de Gestion Ambiental
Situacion de los SGA

La Armada cuenta en la actualidad con treinta
y dos SGA implantados, basdndose, como es-
tablece la politica del MDEF, en la norma
UNE-EN ISO 14001:2015, de los que veintidos es-
tan certificados (tabla 1) y otros diez en
proceso de obtener la certificacion. Existen, por
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otra parte, otros cinco SGA que se encuentran
en proceso de implantacion. La Armada tiene,
por lo tanto, el establecimiento y certificacion
de 37 SGA entre sus objetivos a corto y medio
plazo.

Por otra parte, la distribucién de los SGA por au-
toridades y su estado se refleja en la tabla 2.

Aspectos de mejora en la gestién de los SGA

Se ha mencionado anteriormente el papel re-
levante de la JAL, a través de la DIN, en la
direccion, gestion, administracién, control y
andlisis en materia medioambiental y energé-
tica en la Armada, lo que incluye el
mantenimiento de los SGA. Sin embargo, ello
no debe impedir que las restantes autoridades
realicen el permanente seguimiento del de-
sempefio ambiental y energético de sus
unidades orgdnicamente dependientes, de-
biendo conocer ademds las necesidades que
éstas tengan en materia de recursos humanos,
materiales y financieros.

Por lo tanto, se considera la racionalizacion de
la organizacién funcional del medio ambiente
un aspecto a contemplar en la actualizacion
de la normativa medioambiental y energética
de la Armada, dando un mayor protagonismo
alas autoridades directamente dependientes
del AJEMA en el control de sus SGA.

Derivada de esta afirmacion, se establece la
necesidad de que estas autoridades cuen-
ten con asesores permanentes en esta
materia, siendo aconsejable la creacion de
un grupo de trabajo permanente que coor-
dine la gestion medioambiental y energética

1I. https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/Portal/ArmadaEspannola/conocenosmedioambiente/prefLang-es/
12. Existe un proceso abierto para actualizar esta normativa, en forma de directiva y planes derivados.
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Autoridad Certificados Certificacion Pendiente Total y porcentaje
(conformetablal) | enproceso | deimplantacion | aproximado
ALFLOT 5 1 6 (16 %)
AJAL 9 4 4 17 (46 %)
ALPER 3 3 6 (16 %)
AJECIS 3 1 4 (%)
AJESAT 2 1 1 4 (M%)

Tabla 2. Distribucién de SGA por autoridades. (Elaboracién propia)

a nivel directivo, con la participacion de los
organismos pertinentes —FIM, Centro de Va-
loraciéon y Apoyo a la Calificacién Operativa
para el Combate (CEVACO), etc.—, que ana-
lice los posibles elementos emergentes vy,
cuando sea necesario, proponga la reorien-
tacion de la politica y objetivos, los cambios
doctrinales o de organizacién, asi como las
necesidades de nuevos recursos. Todo ello
estd en consonancia con el rol de liderazgo
que la Norma UNE-ISO 14001 asigna a la alta
direccion en las organizaciones.

Se sefiala finalmente la necesidad de raciona-
lizar los SGA para mejor aprovechamiento de
los recursos y busqueda de sinergias, llevando
a cabo en su caso una concentraciéon que
atienda a criterios funcionales o geogrdficos,
todo ello sin perjuicio de las responsabilidades
que corresponden a la cadena orgdnica. Sir-
van como ejemplo de estos objetivos la
creacion y unificacion de SGA de las instala-
ciones de Arturo Soria o de las residencias de
la Armada en Madrid, de las comandancias y
ayudantias navales o de los museos y archivos
de la Armada.

Retos medioambientales y energéticos
Desafios del cambio climético

La OTAN reconocid por primera vez, a través
de su Concepto Estratégico del afio 2010, que
el cambio climdtico en general, con su mayor
exponente en forma de fendbmenos meteoro-
I6gicos extremos, representa un verdadero
desafio para la seguridad.

El cambio climatico puede dificultar que las FAS
desarrollen con eficacia sus misiones (de de-
fensa, gestion de crisis y seguridad o de apoyo
humanitario) debido al impacto logistico que
sobre ellas ocasionan efectos adversos como
son las temperaturas extremas, los cambios
bruscos en los patrones de precipitaciones o el
incremento en frecuenciay magnitud de los fe-
némenos meteoroldgicos extremos®.

Por ello, las Fuerzas Armadas deben incremen-
tar su preparacion y capacitacion para hacer
frente a estos efectos y, por lo tanto, deben
contar con los recursos econémicos, humanos
y medios adecuados que les permitan propor-
cionar una respuesta inmediata y desplegable,

13. Poza Cano, David (2024): «Transicion energética en las operaciones militares». Energia y Geoestrategia, pp. 82-113. Ins-

tituto Espanol de Estudios Estratégicos (IEEE).
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visible y creible, flexible y duradera en cualquier
zona de operaciones, cuando sea requerida,
prestando a la poblacién el soporte que resulte
necesario. El desarrollo de estas operaciones
debe estar acompariado de una huella logis-
tica y medioambiental minimizada, lo que
obligard a buscar las soluciones técnicas ne-
cesarias.

Por otra parte, y como se expone en el reciente
documento Armada 2050, la evolucién del en-
torno estratégico se ve influenciada por el factor
energético. La invasion rusa de Ucrania, la crisis
de Oriente Medio y los cambios traumaticos en
la relacién de equilibrios comerciales han ten-
sionado los mercados energéticos mundiales,
generando una gran incertidumbre. Por ello, se
pone de manifiesto laimportancia de contar con
una adecuada seguridad energética a nivel no-
cional, lo que se traduce en la bdsqueda de
modelos menos dependientes de otros paises;
en este sentido, Espana cuenta con unas condi-
ciones geogrdficas, hidrolégicas y climatolégicas
que favorecen el respaldo de las energias reno-
vables a las fuentes tradicionales.

En el &mbito maritimo, el impacto del clima ex-
tremo se traduce en el progresivo aumento del
nivel del mar, que puede poner en riesgo am-
plias zonas costeras, en muchos casos
densamente pobladas, y con gran interés es-
tratégico. Otro efecto derivado son las sequias,
que pueden aumentar la vulnerabilidad de las
vias navegables interiores al reducirse el cau-
dal de los cursos fluviales, con un efecto
negativo en la economia y en la sociedad re-
gionales. Se indica por Gltimo el deshielo del
Artico, que propiciard la creacion de un esce-
nario geoestratégico y econémico adn por
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definir. Todos estos aspectos representan en
definitiva un reto afadido a las misiones que
se llevan a cabo en el entorno maritimo, ya de
por si muy demandantes, y que continuardn
siendo fundamentales para asegurar las vias
de comunicacién maritimas'.

Como se hareferido, la Armada ha de dotarse
también de las capacidades necesarias para
que su personal, las plataformas navales y los
medios de proyeccidn puedan operar en es-
cenarios muy demandantes, frecuentemente
en ambiente litoral, proporcionando la capa-
cidad de respuesta con la rapidez y flexibilidad
que se precise. Se cita como ejemplo la nece-
sidad de dotarse de medios estructurales o
modulares para hacer frente a temperaturas
extremas, emergencias medioambientales
(en la mar o en tierra) y suministro de agua
potable o energia de forma auténoma en las
zonas de despliegue operativo.

Rumbo a la transicién energética

Desde el afo 2020 hay en vigor normativas
mds exigentes en el campo de la propulsion
naval respecto a las emisiones de éxidos de
nitrégeno (NO,) y contenidos de azufre en los
combustibles navales (TIER IIl). Y aunque las
marinas de guerra estdn exentas de su cum-
plimiento, existe el firme compromiso por
parte de numerosos paises, entre ellos Espa-
Aa, de desarrollar sus operaciones navales
respetando el medio ambiente. Las futuras
construcciones de buques, como las fragatas
de la clase Bonifaz (F-110), el buque de accién
maritima de intervencién subacuética (BAM
IS) o el futuro buque hidrogréfico, avanzaran
en esa linea.

14. Del Pozo Berenguer, Juan (2022): «La Armada ante el reto del calentamiento global». La influencia del cambio climatico
en las operaciones militares. Centro Conjunto de Desarrollo de Conceptos (CCDC). Ministerio de Defensa.



2025

En cuanto al desarrollo y viabilidad de nuevos
combustibles marinos (bioGNL, amoniaco,
metanol, o hidrc’)geno), representa una opcién
de futuro en el avance hacia la neutralidad cli-
matica del sector maritimo, aunque todavia
supone un importante reto desde el punto de
vista regulatorio, técnico y operativo. Mientras
tanto, los biocombustibles se consideran la
opcién mas prometedora, aunque su disponi-
bilidad y produccién presentan aln muchos
interrogantes, especialmente para su adap-
tacion a los buques de guerra, generalmente
de menor desplazamiento que los grandes
buques de mercancias (petroleros, portacon-
tenedores, carga general, pasaje, etc.), pero
con unas especificaciones de potencia y ve-
locidad muy exigentes debido a la naturaleza
de sus operaciones. En el futuro, el gasoil ma-
rino serd secundario, pero seguird siendo
necesario para la propulsion®.

Otro aspecto a considerar es la implemen-
taciéon en los buques de guerra de la
normativa sobre eficiencia energética que se
aplica ya a la flota mercante. Se mencionan
elindice de Eficiencia Energética de Proyecto
(EEDI) para unidades nuevas y el Plan de
Gestion de Eficiencia Energética del Buque
(SEEMP)'® para todos los buques, asi como la
implementacioén de herramientas voluntarias
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de medicion de rendimiento, como el Indica-
dor Operacional de la Eficiencia Energética
(EEOI) de la Organizacion Maritima Interna-
cional. Estas medidas podrian ser aplicables
a buques de guerra, especialmente en regi-
menes de puerto y de navegacion en crucero
que, por otra parte, representan un porcen-
taje importante del periodo operativo en el
ciclo de vida".

Instalaciones militares mds sostenibles y
eficientes

Con respecto a las instalaciones militares, la
transicion energética no sélo tendrd el poten-
cial de reducir los costes de operacién y
disminuir las emisiones de CO,, sino que per-
mitird incrementar la seguridad energética,
asegurando la continuidad de las capacida-
des militares en tiempos de crisis por via de la
resiliencia y la autosuficiencia®®. Bajo esta pre-
misa se estd llevando a cabo el disefio de las
instalaciones de apoyo del futuro, que en el
caso de la Armada se plasma en el concepto
de Arsenal Inteligente’ %°. En este modelo de
futuro se integrardn diferentes combinaciones
de generacion de fuentes renovables, plena
digitalizacién y control inteligente de redes de
distribucion interna, provision de centros de
datos y almacenamiento adecuado para

15. Villa Caro, Radl (2024): «Combustibles futuros para la propulsion de buques». Revista General de Marina, junio 2024,
tomo 286.

16. El EEDI, obligatorio desde julio de 2011, establece un nivel de eficiencia energética minimo por milla de capacidad (to-
nelada-milla) y tiene como finalidad promover el uso de equipos y maquinaria de mayor eficiencia energética y, por lo
tanto, menos contaminantes. El SEEMP es un mecanismo que permite mejorar, mediante un seguimiento permanente, el
rendimiento energético, valiéndose de herramientas de medicién mediante indicadores.

17. Carrasco Penaq, Pedro; Liarte Pérez, Antonio (20]9): «Traslacion y aplicaciéon de la normativa de eficiencia energética en
la marina mercante al dmbito naval». Revista General de Marina, octubre 2019, tomo 277.

18. Gonzélez Garcia, Antonio (2024): «Transicién energética en las instalaciones militares». Energia y Geoestrategia, pp.
43-76. Instituto Espafiol de Estudios Estratégicos (IEEE).

19. Ferndndez Borra, Ramén Pablo (2023): «Visién del Arsenal Inteligente (HI3E)». Revista General de Marina, marzo 2023,
tomo 284.

20. Este modelo se traduce en las restantes ramas de las FAS en: Base Logistica del Ejército de Tierra y Base Aérea Conec-
tada, Sostenible e Inteligente (BACSI) del Ejército del Aire y del Espacio.
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Buque multipropésito Carnota. (Fuente: Armada)

garantizar el suministro en caso de disconti-
nuidad del mismo.

El apoyo de la industria de defensa

Por otra parte, el sector de la defensa puede
desempenar un papel catalizador en la trans-
formacioén energética mediante el desarrollo
de equipos, soluciones y plataformas eficientes,
sostenibles y robustas, aplicando tecnologias
provenientes del sector civil. Asj, la denominada
Estrategia de Tecnologia e Innovacién para la
Defensa (ETID-2020) prevé, entre otras, las si-
guientes lineas de [+D+i en el dmbito de la
energia:

— Sistemas de captacion de energia ambiental.
— Sistemas de pilas de combustible para su
uso en entorno militar.

— Sistemas de microgeneracion de energia
eléctrica para su uso en entorno militar.

— Sistemas de almacenamiento de energia
para su uso en entorno militar.

— Sistema integrado de generacion de energia
eléctrica renovable para bases en zonas de
operaciones.

— Redes inteligentes de energia eléctrica para
defensa.

— Autoproduccioén de combustibles.

— Climatizaciéon y agua caliente sanitaria
(ACS) integrada y eficiente.

Estos avances han de ir de la mano de la per-
manente colaboracién con la industria
nacional y europea, compartiendo costes,
generando sinergias y obteniendo un cono-
cimiento beneficioso para diversos dmbitos.
Pero va a requerir un esfuerzo econémico, de
formacion de personal especializado y en
materia de 1+D+i.
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Conclusiones

Alolargo del presente articulo se ha descrito el
modo en que se implementa la politica me-
dioambiental y energética en la Armada, se ha
analizado el funcionamiento de su estructuray
se han identificado algunos aspectos de mejora
que deben tenerse en cuenta en la revisién de
la politicay objetivos medioambientales y ener-
géticos.

Se sefiala en particular la necesidad de racio-
nalizar su estructura funcional para que las
distintas autoridades adquieran un mayor pro-
tagonismo con respecto a sus unidades con SGA
orgdnicamente dependientes. Por otra parte, la
creacion de un grupo de trabajo permanente
permitiria llevar a cabo el seguimiento, control y
revision en el nivel directivo en el ejercicio de li-
derazgo que respecto a los sistemas de gestion
corresponde a la alta direccion.

Se indica, por otra parte, la conveniencia de
racionalizar los SGA que se implementen en
la Armada atendiendo a criterios funcionales
0 geograficos y sin menoscabo de las nece-
sarias responsabilidades orgdnicas. Se ha
indicado también la importancia de desarro-
llar la comunicacion estratégica en la Armada
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en el dmbito medioambiental y energético, in-
cluyendo el desempefio en operaciones.

La Armada, como referente de la accion del Es-
tado en lamar, desempenia un papel destacado
en la comunidad maritima nacional y europea,
y fruto de ello son los ejercicios MARSEC que, li-
derados por la FAM, contribuyen al fomento de
la coordinacién y el conocimiento entre los dis-
tintos actores de la comunidad maritima.

Se ha identificado la necesidad de dotar a la
Armada, y al conjunto de las Fuerzas Armadas,
de los recursos econdémicos, humanos y me-
dios adecuados para hacer frente a los efectos
adversos de los fenébmenos climatolégicos
més extremos durante el desarrollo de sus mi-
siones, que le permitan proporcionar una
respuesta dgil, efectiva y duradera en cual-
quier zona de operaciones, cuando sed
requerida, prestando a la poblacion el soporte
que resulte necesario.

Se ha sefalado finalmente la necesidad de do-
tarse de los recursos y elementos necesarios
para mejorar el rendimiento energético de
nuestros buques e instalaciones, debiendo con-
tarse con elimprescindible apoyo de la industria
de defensa.
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SINDATOS NO HAY IA:

EL PAPEL DEL TRANSFER LEARNING i
Y LA IDENTIFICACION DE PLATAFORMAS

Introduccion

Ainteligencia artificial (1A) se ha con-

vertido en un aliado estratégico en el

dmbito de la defensa. Su capacidad
para procesar enormes volimenes de datos
y detectar patrones permite incrementar la
rapidez y la precisién de muchas operaciones
militares. En particular, la IA estd revolucionan-
do las tareas de vigilancia, reconocimiento e
identificacion de amenazas, entornos tradicio-
nalmente exigentes para los analistas hu-
manos.

En un articulo anterior, presenté el programa
ATLAS del Ejército de Estados Unidos, que inte-
gra algoritmos de IA en carros de combate
Abrams para automatizar la deteccion y se-
leccion de blancos, asi como el Proyecto
Maven, también estadounidense, que emplea
técnicas avanzadas de aprendizaje automa-
tico para interpretar, en tiempo real, las
imégenes obtenidas mediante drones milita-
res (Vereda Gorgg, 2024).

En este articulo se mostrard que la clave para
desarrollar modelos de IA avanzados radica
en el dato y su calidad, y se explicard como, a
través de herramientas de transfer learning
(transferencia de conocimiento), se pueden
utilizar modelos ya entrenados y ajustarlos a

nuevos requerimientos, como la identificacién
automatica de aeronaves.

«Es el dato, estlipido»

El éxito de estos sistemas no se limita a la so-
fisticacion de los algoritmos o a la potencia de
computo disponible, sino que descansa de
manera fundamental en la calidad de los da-
tos de entrenamiento. La piedra angular para
entrenar modelos de IA robustos es contar con
una base de datos cuidadosamente etique-
tada. Este proceso consiste en asignar a cada
imagen, por ejemplo, una categoria precisa
que refleje las caracteristicas especificas del
objeto o fendmeno que se desea identificar.

La famosa expresion garbage in, garbage out
(basura entra, basura sale) advierte que datos
de entrada deficientes producen resultados
igualmente deficientes, por muy sofisticado
que sea el algoritmo. Un modelo entrenado
con datos erréneos, incompletos o sesgados
aprenderd de forma incorrecta y arrojaré con-
clusiones equivocadas. Por el contrario, un
conjunto de datos cuidadosamente prepara-
do y etiquetado proporciona los ejemplos
necesarios para que las redes neuronales
aprendan patrones fiables del mundo real.
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ImageNet es una de las bases de datos de imagenes etiquetadas mads grande.
(Fuente: Krizhevsky & Sutskever, 2012)

En este sentido, la importancia de estas bases
de datos radica en que, para el aprendizaje pro-
fundo, cada imagen actla como un ejemplo
del mundo real que permite a la red neuronal
aprender a reconocer patrones y matices suti-
les (Lecun et al, 2015). Una recopilacion de datos
etiquetada con rigor posibilita que la IA pueda
distinguir, por ejemplo, entre un F/A-18 y un
F-35, a pesar de que ambos puedan compartir
ciertos rasgos visuales.

Centralizacion del dato

La creciente relevancia de los datos en el Gm-
bito de la defensa ha llevado a las
organizaciones militares a disenar estrategias
y plataformas especificas para su gestion y ex-
plotacién. En el plano internacional, un caso
destacado es el Departamento de Defensa de
Estados Unidos, que en 2018 fundd el Joint Arti-
ficial Intelligence Center (JAIC) como centro
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F-18 Hornet. (Fuente: www.wikipedia.org)

integrador de los esfuerzos de IA en las Fuerzas
Armadas estadounidenses.

El JAIC impulsé la creacion de la plataforma
Joint Common Foundation (JCF), concebida
como un entorno comin para almacenar datos,
compartir algoritmos y desarrollar herramientas
de 1A de forma colaborativa y segura. En esencia,
la JCF funciona como una plataforma en la
nube con herramientas de desarrollo (DevSe-
cOps), lo que permite a usuarios de todo el
Departamento de Defensa acceder a datos,
reutilizar modelos y entrenar nuevos algoritmos
en un entorno compartido, acelerando asi el ci-
clo de innovacién en IA.

Iniciativas como la JCF muestran el camino hacia
un ecosistema de datos integrado, donde distin-
tos mandos y servicios (Ejército, Marina, Fuerza
Aéreq, etc.) puedan nutrir y beneficiarse de un re-
positorio comun de informacién y modelos.

Octubre

En Espana, a nivel del Ministerio de De-
fensa, aunque adn no contamos con un
6rgano centralizado dedicado exclusi-
vamente a la inteligencia artificial
como el JAIC/CDAO estadounidense, el
enfoque actual liderado por el Centro
de Sistemas y Tecnologias de la Infor-
macién y las Comunicaciones (CESTIC)
parece estar asumiendo estas funcio-
nes. Tradicionalmente encargado de
comunicaciones, arquitectura de red y
ciberseguridad —en linea con el mode-
lo del DISA estadounidense?—, el CESTIC
ya gestiona iniciativas en el émbito de
la 1A, como el asistente IdolA3 lanzado
en 2024. No obstante, se mantiene el reto de
crear una «ventanilla» Gnica que facilite el ac-
ceso al dato, elemento esencial para
potenciar de forma estratégica el desarrollo
de la inteligencia artificial en defensa.

En la Armada contamos con el Centro de Su-
pervision y Andlisis de Datos (CESADAR), que
lleva recopilando los datos del comportamien-
to de equipos y sistemas de plataformas
navales desde 2010. Se trata de un buen ejem-
plo de centralizacién de datos, aunque muy
focalizado en el mantenimiento predictivo de
las unidades a flote. Sin embargo, todavia se
carece de un érgano interejércitos que sea ca-
paz de recoger, auditar y poner a disposicion
de los ejércitos y la Armada el elemento basico
para la creacion de IA: el dato.

En definitiva, tanto a nivel internacional, con
plataformas como la JCF —en Espafia con

1. En 2022 el JAIC se integré en la Chief Digital and Artificial Intelligence Office (CDAO).

2. DISA es la Defense Information System Agency encargada de los servicios TIC (Tecnologias de la Informacién y la Co-
municacion) del ejecutivo estadounidense. Entre sus aplicaciones se encuentra, por ejemplo, la red CENTRIXS.

3. IdolA es el asistente de inteligencia artificial del Ministerio de Defensa, lanzado en 2024 y gestionado por el CESTIC. Su
objetivo es integrar soluciones de IA en procesos de defensa, aunque se ha difundido poca informacién sobre sus capa-

cidades.
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Escudo del CESADAR

iniciativas como el CESADAR—, la tendencia
es avanzar hacia un entorno unificado de
datos militares. Romper los silos tradicionales
y disponer de una base de datos comun, se-
gura y bien gobernada, se perfila como la
solucién éptima para explotar la IA en todos
los dmbitos de la defensa.

Cuando los datos son limitados

Ante el desafio de conseguir datos suficientes,
el aprendizaje por transferencia se ha posicio-
nado como una herramienta fundamental en
IA. ¢En qué consiste? Basicamente, en reutilizar
el conocimiento adquirido por un modelo pre-
entrenado en una tarea previa, aplicndolo a
una nueva tarea relacionada. En otras palabras,
en vez de entrenar una red neuronal desde cero,
se aprovecha una red ya entrenada en un con-
junto de datos masivo (por ejemplo, la base de
datos de ImageNet, con millones de imagenes)
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y se refina con datos especificos. De este modo,
los conocimientos (patrones de bajo nivel, ca-
racteristicas...) que la red aprendié inicialmente,
como bordes, formas, texturas comunes, se
transfieren al nuevo problema, acelerando el
entrenamiento y reduciendo drasticamente la
cantidad de datos requeridos.

Esta técnica posibilita abordar casos en los que
no se dispone de un gran dataset etiquetado.
En nuestro dmbito, a menudo no se cuenta con
millones de ejemplos de un tipo de plataforma
o de un nuevo sistema de armas; sin embargo,
gracias al transfer learning, unos pocos cientos
de muestras pueden bastar si se aprovechan
modelos genéricos entrenados con big data.
Esto resulta especialmente Gtil en visién por
computador (reconocimiento de imégenes de
satélite o identificacion de objetivos en infra-
rrojo, por ejemplo) o en procesamiento del
lenguaje natural, donde se reutilizan modelos
de lenguaje entrenados con grandes corpus
para tareas especificas con datos limitados*.

Para ilustrar todo lo anterior, consideremos un
caso prdctico enfocado en la identificacion de
aeronaves militares a partir de imdgenes. En un
escenario naval, reconocer rdpidamente si un
avién que se aproxima es un aliado o una ame-
naza (y de qué tipo) es vital. Los métodos
tradicionales —IFF (Identification Friend or Foe),
el radar o la observacién humana a través de
cdmaras electropticas o prismaticos— tienen
limitaciones, por lo que dotar a un buque de una
IA de vision artificial puede suponer un salto
cualitativo en conciencia situacional.

Imaginemos entrenar un sistema capaz de cla-
sificar imagenes de aviones de distintos

4. Modelos open source como LLaMA, el ChatGPT de Meta (Facebook) estan disponibles online y pueden ser descargados
para utilizarlos en servidores propios o aplicar técnicas de transfer learning para adaptarlos a funciones especificas. Todo

esto, de forma totalmente offline.
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Las CNN ofrecen grandes resultados a la hora de clasificar imagenes®. (Imagen facilitada por el autor)

modelos (por ejemplo, distinguir un AV-8B Ha-
rrier Il de un F/A-18 Hornet y, dentro de esta
clasificacién, poder determinar si porta arma-
mento). Con suficientes patrones de entre-
namiento, una red neuronal convolucional
(CNN)s podria lograrlo en segundos, incluso an-
tes de que el ojo humano distinga la silueta.

En una investigacion reciente (Vereda Gorgg,
2023) exploré estaidea utilizando aprendizaje por
transferencia. Se seleccionaron tres arquitecturas
de CNN populares: InceptionV3, DenseNet121 y Ef-
ficientNetBO. Estas redes estdn preentrenadas en
ImageNet, y se afinaron para clasificar cuatro ti-
pos de aviones de combate: AV-8B Harrier I, F-18
Hornet, F-35 Lightning Il'y Eurofighter Typhoon.

El conjunto de entrenamiento fue relativamente
pequefo: 500 imagenes por cada modelo de
avién (obtenidas de fuentes abiertas), lo que
suma un total de 2.000 imdagenes. Aun asi, el uso
de transfer learning permitié obtener modelos
con precision aceptable. En concreto, DenseNetl2]
(una CNN muy profunda con conexiones densas
entre capas) obtuvo alrededor del 79 por 100 de
acierto en la identificacién de los aviones. Cabe

destacar que esta precision se refiere a la clasi-
ficacion de una sola imagen; si se empleara un
video a 24 fotogramas por segundo, el porcentaje
de acierto podria aumentar significativamente.

Estos resultados, resumidos en la tabla 1, evi-
dencian que elegir la arquitectura adecuada
es crucial, pues no todas las redes preentre-
nadas rinden igual al ser transferidas a un
problema especifico. En este caso, DenseNetl21
supo aprovechar mejor los pocos datos dis-
ponibles para diferenciar los cazas, mientras
que EfficientNetBO, a pesar de ser moderno,
posiblemente sufrié por su menor nimero de
parémetros o requeria mds ejemplos para
ajustarse. InceptionV3 ofrecié un rendimiento
intermedio, indicando que con algunas mejo-
ras podria acercarse a DenseNet.

MODELO CNN PRECISON EN TEST
Densenet?2l 79 por 100
InceptionV3 73 por 100
EfficientnetBO 25 por 100

Tabla 1. Medida del accuracy de los tres modelos
reentrenados utilizando transfer learning

5. Las CNN son un tipo de red neuronal que funciona aplicando «filtros» que detectan patrones bdsicos y ofrecen excelentes

resultados en el andlisis de imagenes.

6. En la figura se presenta una red neuronal convencional para facilitar la visualizacién. Las CNN son un poco més com-

plejas.
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Este experimento demuestra, en primer lugar, la
utilidad del transfer learning que, incluso con
500 ejemplos por clase (una cantidad modesta
para estandares de deep learning), fue posible
entrenar clasificadores de imégenes con resul-
tados aceptables a partir de modelos ya
preentrenados. Entrenar desde cero con tan po-
cos datos seguramente habria resultado un
mal desempefo (underfitting).

En segundo lugar, pone de relieve la importan-
cia de contar con datasets representativos. Aun
con transfer learning, EfficientNetBO no logré ge-
neralizar bien, lo que sugiere que el conjunto de
imégenes quizds no cubria suficientemente la
variabilidad (Gngulos, fondos, etc.) o que el mo-
delo necesitaba mds iteraciones.

En aplicaciones militares, un falso reconoci-
miento (confundir un avién propio por uno
enemigo o viceversa) puede tener conse-
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cuencias graves, de modo que habria que re-
finar el modelo ganador, quizds ampliando el
dataset con nuevas imdgenes sintéticas o
ajustando el algoritmo, hasta lograr precisio-
nes muy superiores (idealmente >95 por 100).
En definitiva, este caso demuestra el potencial
delalA para el reconocimiento de aeronaves
y subraya que ningan modelo es infalible sin
datos adecuados y un riguroso proceso de
validacion.

Conclusion

La inteligencia artificial en el sector de la de-
fensa es una revolucién en marcha, pero su
éxito depende de una base sélida de datos
compartidos y estructurados. Para ello, Espana
deberia avanzar hacia un centro de datos con-
junto de las Fuerzas Armadas, unificando
informacion de los Ejércitos y la Armada. Esto

AV-8B Harrier Il en la cubierta del LHD Juan Carlos I. (Fuente: Armada)
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permitiria estandarizar formatos, mejorar la se-
guridad y optimizar el entrenamiento de
algoritmos de IA multidominio.

Ademds, la adopcion de modelos abiertos como
DenseNet para reconocimiento de imégenes o
LLaMA como gran modelo del lenguaje (LLM)
ofrecen ventajas estratégicas: soberania tecno-
l6gica, adaptacién a doctrinas nacionales y
menor dependencia de proveedores externos.
Paises como Estados Unidos y China ya los estén
aplicando en defensa, lo que refuerza la nece-

Octubre

sidad de que Espania invierta en talento y cola-
boracién publico-privada.

La IA promete mejorar la eficacia operativa, re-
ducir la carga de trabajo y anticipar amenazas,
pero su éxito depende de datos de calidad y pla-
taformas colaborativas. Un «copiloto» de 1A en
buques o centros de mando pronto seré unare-
alidad, y su efectividad dependerd de cémo
sepamos integrarlo de manera segura. La revo-
lucién de la 1A en defensa ha comenzado, y
Espafia debe posicionarse para aprovecharla.
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EL PODER DELAS COMANDANCIAS

NAVALES EN LA ACCION
‘DELESTADO EN LA MAR

Introduccion

NTIGUAMENTE las comandancias mi-

litares de Marina, comandancias

navales en la actualidad, tuvieron una
granimportanciay peso en la gestion maritima
de los puertos del Estado, dando una gran tras-
cendencia y responsabilidades a la entonces
Marina de Guerra, hoy Armada, en la juris-
diccion y accion del Estado en la mary sobre la
costa. Su despliegue era mds numeroso que el
que existe actualmente y, en muchos casos,
ejercian mando operativo sobre las unidades
de vigilancia costera, patrulleros costeros o de
zona, por lo que su aportacion a la presencia de
la Armada en el litoral era muy significativa.

Sin embargo, debido a consideraciones tanto
politicas como administrativas, organizativas,
operativas y presupuestarias, al principio de
la década de los 90 del siglo pasado, el peso,
las responsabilidades y la autoridad casi he-
gemonica de la Armada sobre el entorno y la
administracién maritima en la costa y puertos
nacionales se redujo de forma considerable al
transferirse la mayoria de sus competencias'
en tiempo de paz, tanto a las comunidades
auténomas como a lo que hoy se denomina
Ministerio de Transportes y Movilidad Sosteni-

ble (MITMA), y en particular a sus departa-
mentos de Marina Mercante, Costas y Puertos
del Estado.

Unido a lo anterior, la asuncion de cada vez mds
competencias en la costa y aguas territoriales
de otras instituciones —servicios maritimos o
guardacostas de las comunidades auténomas,
Vigilancia Aduanera y, sobre todo, de la Guardia
Civil— y el replanteamiento de las misiones la
Armada, que ha dado una mayor relevancia a
su actuacioén enlas llamadas «aguas azules, la
alta mar, en detrimento de su presencia en la
franja costera por razones estratégicas, opera-
tivas y presupuestarias, contribuyeron a la
disminucién de la importancia de las coman-
dancias de Maring, en consonancia con la
reduccion de sus cometidos y funciones en el
dmbito maritimo, que quedaron relegados en
tiempo de paz a unas pocas y a veces difusas
competencias, asi como a una funcién de re-
presentacion que, a pesar de lo anterior, sigue
manteniendo una presencia relevante en las
provincias costeras y en nuestros rios fronterizos
—Mifo, Guadiana y Bidasoa—, gracias muchas
veces no a su peso real en las actuaciones ma-
ritimas, sino a la dedicacion y esfuerzo de los
comandantes navales (COMAR) para mante-
ner un cierto estatus.

1. Ley 27/]992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.



Esta situacién de vaciado de competencias, y
la relativa poca visibilidad y conocimiento de
las funciones de estas unidades, llevaron incluso
ala Armada a plantearse reducir drdsticamen-
te su despliegue y centralizar sus competencias
en autoridades y mandos basados en las anti-
guamente denominadas ciudades departa-
mentales, lo que, aunque finalmente no se llevo
a cabo —con excepcién quizd de la doble gorra
de los comandantes de las unidades de Accion
Maritima de Ferrol (COMARFER), de su homélogo
de Cadiz (COMARDIZ) y del de Cartagena (CO-
MARCART)—, si ocasioné el cierre de algunas
comandancias y ayudantias.

No podemos finalizar esta introduccidn sin po-
ner al lector en contexto acerca del titulo de
este articulo. Para ello es importante saber que
el concepto de «accién del Estado en la mar»
estd muy presente en las Lineas Generales del
almirante jefe de Estado Mayor de la Armada
(AJEMA), en las que se establece que la Arma-
da debe ser un referente en la accién del
Estado en la mar. Ademads, la Estrategia Na-
cional de Seguridad Maritima? (ENSM) apro-
bada a principios del afio 2024 aborda dicho
término como un conjunto de medidas y ope-
raciones destinadas a proteger los intereses
nacionales en el dmbito maritimo, cuyos as-
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(Fuente: Armada)

pectos clave abarcan, entre otros, la protec-
cién de la soberania y seguridad nacional, la
coordinacion interdepartamental, la adapta-
cién a las nuevas amenazas y el compromiso
internacional de Esparia para contribuir a la
seguridad maritima global.

Una vez dicho esto, el objetivo de este articulo
profesional no es poner en conocimiento del

2. Estrategia Nacional de Seguridad Maritima 2024. Ministerio de la Presidencia, Justicia y Relaciones con las Cortes.
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lector la situacion actual del despliegue de las
comandancias y ayudantias navales y su
consiguiente contribucion ala presencia de la
Armada en la costa, o recordar nostdlgica-
mente lo que estas unidades llegaron a ser,
sino proporcionar una visién de cémo se po-
dria reforzar la presencia de la Armada y su
papel relevante en la actuacion del Estado en
la mar a través de las comandancias navales.

Despliegue geogrdfico. Presente de las co-
mandancias y ayudantias navales

El articulo 14 de la Orden DEF/707/2020° de 27 de
julio, por la que se desarrolla la organizacion ba-
sica de la Armada, regula la disposicion de una
red de comandancias y ayudantias navales dis-
tribuidas a lo largo del litoral, dependientes de

Edificio Sector Naval de Catalufia.
(Imagen facilitada por el autor).

Octubre

la Fuerza de Accion Maritima (FAM). Desde la
Comandancia de San Sebastidn y su Ayudantia
del Bidasoa hasta la de Barcelona, pasando por
las localizadas en las ciudades auténomas de
Ceuta y Melilla y en los archipiélagos canario y
balear?, todas ellas, con sus limitaciones, juegan
un papel esencial a la hora de garantizar la pre-
sencia de la Armada en el entorno maritimo,
mediante su interaccion con la sociedad y las
autoridades locales, su colaboracion y coordi-
naciéon con el resto de instituciones con
competencias en la costa y su apoyo alas ope-
raciones y unidades navales, tanto nacionales
COmMo extranjeras.

Hay que resaltar que existen comandancias
navales que estdn catalogadas como destinos
de especial responsabilidad (DER), como las
de San Sebastidn o el Mifio —situada ésta en
Tuy, Pontevedra—, que ademds ejercen
funciones y responsabilidades de con-
trol fronterizo —en el caso de San
Sebastidén a través de la Ayudantia Na-
val del Bidasoa—, junto a la de Huelva,
mediante la de Ayamonte.

éQué ha pasado con las comandan-
cias navales?

Las comandancias y ayudantias nava-
les, como casi todas las unidades de la
Armada, sufrieron los efectos econémi-
cos de la crisis que comenz6 a finales de
la década de los 2000. Esto produjo, entre
otros infortunios, recortes econémicos y
de personal. La crisis mencionada, unida

4. Las ubicadas en los archipiélagos canario y balear dependen respectivamente del almirante comandante del Mando
Naval de Canarias (ALCANAR) y del jefe del Sector Naval de Baleares (JESENBAL). Los limites de sus dreas de responsabilidad
vienen detallados en la Norma Permanente (NP) 4/2023 de 22 de mayo de 2023 del almirante de Accién Maritima (AL-
MART).
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a la cesion de competencias maritimas que ya
se habia producido a raiz de la Ley 27/1992 de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
como parte de un proceso de reorganizacion de
las funciones relacionadas con la administra-
ciébn maritima, hizo que las comandancias de
Marina transfirieran ciertas competencias alas
capitanias maritimas en Espafia. Todo este pro-
ceso tenia como objetivo modernizar y
desmilitarizar la gestion de las actividades ma-
ritimas, separando claramente las funciones
civiles de las militares.

Funciones de las comandancias y ayudantias
navales

Sin dnimo de aburrir al lector, es importante co-
nocer cudles son las funciones® «tedricas» de las
comandancias navales para poder entender
como estas unidades pueden aportar su grano
de arena ala accién del Estado en la mar. Todas
ellas tienen unas competencias comunes y algu-
nas cuentan con responsabilidades adicionales
dada su situacién geogrdfica, como las que ejer-
cen funciones de control fronterizo. En términos
generales, se puede estipular que todas juegan
un papel esencial para garantizar la presencia de
la Armadaen el entorno maritimoy enlainterac-
cion con la sociedad y las instituciones locales,
promoviendo la seguridad y la defensa en el Gm-
bito maritimo.

Gestion del Conocimiento del Entorno Mariti-
mo (CEM): incluye todo lo relacionado con la
recopilaciéon de informacién en el seno de la
comunidad maritima que pueda afectar alos
intereses de la defensa nacional dentro del
area de responsabilidad de las distintas co-
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mandancias navales. Ademds, colaboran con
el mantenimiento de la RMP (Recognized Ma-
ritime Picture).

Sistema de Cooperacion Naval y Guia del Tra-
fico Maritimo (NCAGS): las comandancias y
ayudantias navales deben estar capacitadas
para ejercer, en caso necesario, las funciones
propias de una unidad subordinada del Siste-
ma NCAGS.

Accion del Estado en la mar: sin duda, éste es
el principal cometido de las comandancias
navales en el litoral nacional. Entre otros, reali-
zardn funciones relativas a la proteccion del
patrimonio arqueoldgico subacudtico (PAS),
informaran de cualquier incidente relacionado
con la proteccion de cetdceos o de hallazgos
de municién o artefactos explosivos en la mar
y en la linea de costa.

Ademas, apoyarén a los comandantes de los
buques de la Armada que participen en acti-
vidades de vigilancia pesquera y efectuaran la
tramitacion de las escalas de dichos buques,
prestando el apoyo logistico que precisen. De
igual forma, darén asistencia a las gestiones
portuarias para facilitar movimientos logisticos
de estructuras operativas conjuntas o de otros
ejércitos, si asi lo solicitan.

Cuando se determine, también favorecerdn la
coordinacion entre los mandos de la Armada
y las autoridades civiles en el planeamiento de
ejercicios. En el caso de emergencias, dentro
de su zona de responsabilidad actuardn como
punto de contacto de la Armada, ejerciendo
de enlace entre la autoridad coordinadora de
la emergenciay la FAM.

5. Los cometidos y competencias de actuacion de las comandancias navales vienen recogidas en una norma permanente

del almirante de Accion Maritima promulgada en el afio 2023.
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Por otro lado, las comandancias navales de
San Sebastién, Huelva y Mifio desarrollarén las
funciones que los reglamentos y tratados rela-
tivos a los tramos internaciones del Bidasoq,
Mifio y Guadiana les otorgan respectivamente.

Ya, por Gltimo, las de Huelva, Mifio, Algeciras,
Ceuta y Melilla representardn, cuando asi se
disponga, a la Armada u otros organismos del
Estado en actuaciones derivadas de la activi-
dad maritima fronteriza que se precise.

Octubre

Representacion: los comandantes y ayudan-
tes navales, en determinadas circunstancias,
podrdn ejercer las funciones de representa-
cion® de las Fuerzas Armadas (FAS) o de la
Armada, en ausencia del responsable de la
Relacion Institucional correspondiente.

Informacién pablica: las comandancias navales
se relacionardn con los medios de comunicacion
segln las directrices de la Oficina de Relaciones
con la Prensa (ORP) que les corresponda.

Fachada edificio Comandancia Naval de Barcelona.
(Imagen facilitada por el autor).

—
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6. Estas ocasiones en las que pueden representar a las FAS o a la Armada vienen descritas en el Real Decreto 913/2002,
de 6 de septiembre, sobre representacion institucional de las Fuerzas Armadas.
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Reclutamiento: efectuaran tareas generales
de apoyo al reclutamiento a través de los pun-
tos de informacién navales (PIN). Ademds,
ante la visita prevista de buques de la Armada
a los puertos bajo su responsabilidad, podrén
proponer actividades de captacién, junto con
los érganos de apoyo al personal (OAP) co-
rrespondientes.

La Comandancia Naval del Mifio: un caso sin-
gular

En el marco de las comandancias navales,
ésta sobresale por su ubicacion fluvial y su pa-
pel transfronterizo histérico, que le otorgan un
cardcter distintivo de vital importancia para la
Armada.

Las funciones de la Comandancia Naval del
Mifo son las mismas que las de cualquier otra
ubicada en nuestro litoral, pero incluyen co-
metidos adicionales de gran relevancia. Se
puede decir que, en este caso singular, ejerce
con plenas facultades y sin limitaciones todos
los resefiados anteriormente, siendo la Gnica
autoridad del Estado en el TIRM (Tramo Inter-
nacional del Rio Mifio) sin ninguna pérdida de
competencias.

Ademds, estas funciones las combina con
la colaboracién y el apoyo operativo del pa-
trullero de vigilancia interior (PVI) Cabo
Fradera. En este sentido, son de destacar las
siguientes:

Control de la navegacion. La Comandancia re-
gula el tréfico en el rio Mifio, garantizando la
seguridad de las embarcaciones y el cumpli-
miento de normativas fluviales. Aunque no es
una via de gran transporte comercial, si tiene
un flujo significativo de pequenas embarca-
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ciones pesqueras y recreativas, especialmente
en temporada alta.

Supervision pesquera. El rio Mifio es un recurso
vital para las comunidades locales. La Coman-
dancia regula las actividades pesqueras,
supervisando el cumplimiento de acuerdos bi-
laterales con Portugal y normativas de
sostenibilidad. Estas funciones son criticas para
proteger la biodiversidad y prevenir conflictos
entre los pescadores de ambos lados del rio.

Preservacion del medio ambiente y control de
la contaminacién. El Mifio es uno de los rios
mads importantes de la peninsula ibérica en
términos de biodiversidad. La Comandancia
trabaja, junto a organizaciones ambientales,
autoridades locales y entidades transfronte-
rizas, para mitigar la contaminacion, regular
el uso de recursos hidricos y promover la con-
servacion de su ecosistema.

Relaciones transfronterizas. El rio Mifio, que
marca una frontera natural entre Galicia y el
norte de Portugal, es un eje estratégico tanto
por su valor histérico como por su relevancia
actual. La Comandancia participa en la reso-
lucién de disputas y en la implementacién de
acuerdos bilaterales sobre pesca, navegacion
y gestion ambiental, tareas que requieren una
coordinacion constante y una delicada ges-
tion de intereses bilaterales.

Preservacion del patrimonio histérico. El Mifio
tiene un valor histérico significativo, habiendo
sido durante siglos un eje de comercio, co-
municacién y defensa. La Comandancia
Naval del Mifio, ademds de sus funciones
operativas, se involucra en la preservacion
del legado cultural asociado al rio, trabajan-
do en colaboracién con instituciones locales
y organismos de patrimonio.
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Octubre

Desde el rio Mifio, la Comandancia Naval del Mifio y el PVI “CABO FRADERA”
(Fuente: Pintura del afio 2017 donada a la CNM y al “CABO FRADERA”).

Una pieza clave para el cumplimiento de las
funciones de la Comandancia Naval del Mifio
es el patrullero Cabo Fradera. Especificamente
adaptado para misiones en rios y dreas cos-
teras limitrofes, es una herramienta esenciall
para el cumplimiento de los cometidos opera-
tivos de responsabilidad de la Comandancia.

Realidad de las comandancias navales en la
accioén del Estado en la mar

Si bien el cat@logo de misiones, competencias
y actividades previamente mencionado refleja
una ampliay relevante gama de funciones, en
la préctica, las comandancias navales pue-
den enfrentar ciertas limitaciones para
llevarlas a cabo plenamente. Estas limitacio-

nes responden, en parte, a la disponibilidad de
medios, recursos humanos y sistemas de
mando y control. No obstante, hay que men-
cionar que, a pesar de estas limitaciones, casi
siempre salen «a flote» gracias al trabajo y al
esfuerzo personal de sus dotaciones.

Competencias en el dmbito de la seguridad
maritima

Uno de los mayores problemas que nos encon-
tramos para mantener la eficiencia de la
seguridad maritima es la coordinacion entre
los distintos organismos de las administracio-
nes publicas, asi como la compleja delegacion
de competencias que existe entre ellas. Esta
cuestion es aln mas complicada’ en el entorno

7. Esta complejidad se da principalmente por tres motivos: la gran cantidad de delincuencia en el Gmbito general del es-
trecho de Gibraltar, la ingente densidad del tréfico maritimo y los contenciosos existentes respecto a la situacion de la
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geogrdfico del estrecho de Gibraltar; pero esto
puede ser objeto de un articulo aparte, por o
que nos centraremos en que la coordinacion
entre las administraciones publicas en el ém-
bito de la seguridad maritima es complicada
en términos administrativos.

Sea como fuere, la accion del Estado en esta
cuestion debe estar mejor coordinada, como
menciona la ENSM. La Armada continua siendo
un elemento fundamental para llevar a cabo
la coordinacidon maritima vy, ¢por qué no?
aprovechando las comandancias navales en
su dmbito de responsabilidad e influencia
geogrdfica

Esta idea no debe llevarnos a conclusiones
equivocas, ya que las comandancias y ayu-
dantias navales, en algunas circunstancias, ya
coordinan con otras administraciones publi-
cas cuestiones relacionadas con la seguridad
maritima; sin embargo, esta accién se debe
fortalecer si la Armada aspira a potenciar la
accidn del Estado en la mar a través de las co-
mandancias navales. De esta forma, se estima
que éstas tendrian mas poder institucional en
el dmbito maritimo y mejorarian su visibilidad
frente a otros organismos maritimos relacio-
nados con la seguridad.

Contribucion y cooperacion ante emergen-
cias en el Gmbito maritimo

La colaboracién de forma activa de las co-
mandancias y ayudantias navales en la
preparacion y ejecucion de ejercicios mariti-
mos del tipo MARSEC, desarrollados en
diferentes escenarios localizados a lo largo
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de la geografia nacional, significa una gran
contribucién ala accién del Estado en el dm-
bito maritimo.

Los simulacros de ejercicios NCAGS, o las
colaboraciones con los servicios de la So-
ciedad de Salvamento y Seguridad
Maritima (SASEMAR) en los que participan
buques de la Armada y comandancias na-
vales como actores principales, también
muestran el poder de la Armada para ges-
tionar y contribuir a la accién del Estado en
la mar, y en especial, con la coordinacion
con instituciones civiles. Por todo ello, estas
participaciones, ya regladas en los cometi-
dos asignados a las comandancias, sin
duda hay que potenciarlas, incluyendo la
dotacién de una limitada capacidad de
mando y control, y darles més visibilidad, si
cabe.

El ejemplo mas claro y reciente de la activi-
dad de las comandancias navales en el
dmbito de la contribuciéon y cooperacién
ante emergencias reales, tanto en el dmbito
maritimo como en el terrestre, fue durante
las recientes inundaciones por la DANA de
Valencia, donde su comandancia demostro
ser una unidad idénea por su localizacién y
capacidades, aun con sus limitaciones, para
ejercer de puesto de mando durante esta
catdstrofe. Este hecho relevante ha servido
para mostrar a la Armada, al Ministerio de
Defensa y resto de instituciones implicadas
que las comandancias pueden ser actores
activos de gran importancia y utilidad para
la resoluciéon de emergencias de gran enti-
dad, como en el desgraciado ejemplo vivido
recientemente.

colonia briténica de Gibraltar y las reivindicaciones marroquies sobre las ciudades auténomas espariolas de Ceuta y

Melilla e islas y pefiones de soberania.
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Influencia de la Armada en el @mbito social

Lalabor de las comandancias navales es cla-
ve para ganar la influencia necesaria en el
entorno civil, e incluso politico, actuando,
cuando asi les corresponda, como represen-
tantes institucionales de la Armada en sus
Greas de responsabilidad, facilitando la inte-
raccion y el conocimiento con la poblacion
local.

Esta influencia se basa principalmente en la
representacion de la Armada a través de los
comandantes navales y de sus dotaciones y
en el mantenimiento de una estrecha relacioén
con otras autoridades militares, civiles y poli-
ticas para dar a conocer el Gmbito naval, no
s6lo en la mera representacion en eventos pa-
blicos o visitas a otras autoridades, sino
también mediante acciones tales como la or-
ganizacion de actos protocolarios (celebracién
del Dia de las Fuerzas Armadas, Festividad de
la Virgen del Carmen, etc.), la realizacién de
actividades para promocionar la cultural na-
val, la organizacién y/o participacién en
conmemoraciones que resaltan la importan-
cia del mar y de la Armada en la historia y la
economia del pais y que promueven una con-
ciencia maritima nacional, colaboraciones con
colegios e institutos para la captacion en las
zonas de responsabilidad, realizacion de jor-
nadas de puertas abiertas o incluso la
participacion en el planeamiento y ejecucion
de ejercicios conjuntos, dentro de sus posibili-
dades y capacidades, con las Fuerzas vy
Cuerpos de Seguridad del Estado.

Todas estas acciones fortalecen el vinculo en-
tre la poblacion y las Fuerzas Armadas, nos
dan a conocer y se consigue la influencia ne-
cesaria para potenciar el papel de las
comandancias navales.

Octubre

Inclusion de las comandancias navales en la
cadena operativa de Accion Maritima y de los
patrulleros de vigilancia de zona que operen
en su drea de responsabilidad

Una de las principales formas de ejercer el po-
der del Estado en la mar a través de las
comandancias navales es doténdolas de ca-
pacidad operativa, tanto respecto a los
procesos de la accién maritima como en el
empleo de sus medios operativos.

Se trata de proporcionarles autoridad, me-
dios y personal, no con la intencién de que
actden como Centros de Operaciones y Vigi-
lancia de Accién Maritima (COVAM) locales,
ni de establecer una dependencia operativa
de unidades de Vigilancia Maritima en los
COMAR. Mds bien, se sugiere valorar suinclu-
sién en los procesos operativos con posible
incidencia en su dmbito de actuacion, apli-
cando al menos el principio de “necesidad de
conocer” y reconociendo su condicién de au-
toridad naval local como base para su
consulta. En resumen, se trata de enfocar su
misién no solo en funciones de representa-
cion e influencia, sino también en actuar
como un sensor regional que contribuya al
“situational awaremess”.

La Armada ha iniciado ya estudios para re-
cuperar la presencia de patrulleros de
vigilancia de zona en el litoral nacional, re-
novando los veteranos Anaga y adquiriendo
hasta un total de ocho nuevas unidades
costeras. Algunas de ellas, adn por determi-
nar, podrian estar basadas en puertos a lo
largo de la costa espariola, lo que sin duda
supondria un impulso importante para re-
forzar la vigilancia maritima de los espacios
de soberania nacional y de interés en la pe-
ninsula y archipiélagos, algo imprescindible
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Ubicacion Comandancias y Ayudantias Navales y sus zonas de responsabilidad.
(Fuente; NP 04/23 de ALMART, sobre los cometidos, competencias
y actuacién de las comandancias navales)

para optimizar la utilizacién de esos recur-
sos. Baste recordar que actualmente sélo
hay un patrullero costero basado entre la
frontera con Portugal y la francesa, y ningu-
no entre Alicante y el cabo de Creus,
incluyendo el archipiélago balear. Todo ello
reforzaria el papel de las comandancias na-
vales en la accién del Estado en la mar, ya
que no seria entendible que quedaran fuera
de esta capacidad, sobre todo en los casos
en que esas unidades estén basadas en sus
puertos.

Las funciones asignadas a los COMAR en
cuanto a la gestion del CEM, ejercicio de fun-
ciones de apoyo al NCGAS, proteccion del PAS,
asi como de buques de Estado, entre otras, se
verian fortalecidas con la inclusién de los pa-
trulleros costeros bajo cierta dependencia
operativa de las comandancias navalesé,

Naturalmente, seria necesario llevar a cabo
una revision orgdnica de la normativa refe-

rente a las comandancias y comandantes
navales, adaptando sus necesidades de me-
dios y de personal, optimizéndolas de forma
que pudieran cumplir con sus cometidos sin
que supusiera un incremento de recursos
poco realista.

Contribucién al sistema de captacion del re-
curso de personal

La recuperacion del despliegue de patrulleros
costeros repartidos a lo largo del litoral nacio-
nal para reforzar su contribucién a la accién
del Estado en la mar también podria favorecer
la captacion de personal en ciertas dreas geo-
grdficas consideradas poco explotadas desde
la perspectiva de la obtencién de recursos hu-
manos.

Es una realidad que la Armada se ha centra-
lizado en determinadas zonas geogrdficas.
Madrid, Cadiz, Ferrol, Cartagena y Canarias

8. Esto seria posible Gnicamente para los COMAR que estuviesen en activo.
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emergen como las principales fuentes de
captacién de personal, fundamentalmente
porque es donde la Armada tiene mayor pre-
sencia. Por el contrario, regiones del litoral
donde la huella de la Armada se limita a las
comandancias o ayudantias navales no tie-
nen tanta demanda de ingreso en la Armada
entre la ciudadania, no sélo por la menor visi-
bilidad naval en ellas, sino porque sus
limitadisimas oportunidades de destino las
hacen poco atractivas para los locales.

La presencia de patrulleros costeros en algu-
nas de estas ciudades incrementaria estas
oportunidades, ofreciendo una mayor posibi-
lidad de establecerse familiarmente en zonas
del litoral distintas a las ya mencionadas du-
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rante periodos de tiempo mds extensos, espe-
cialmente para las escalas de Suboficiales y
Marineria.

Relacionado con el recurso de personal, en
muchos casos las instalaciones de las coman-
dancias navales cuentan con habitaciones,
denominadas normalmente camarotes, dis-
ponibles para el personal de la Armada en
trénsito o destinadas para los que las soliciten
para cortas estancias. Esta posibilidad, si bien
no influye de forma destacada en la accién
del Estado en la mar, si potencia su labor de
apoyo logistico, dado que fomenta la movili-
dad entre el personal de la Armada. Por todo
ello, seria de gran interés que las coman-
dancias que no dispusiesen de este tipo de




2025

alojamientos dedicados al descanso del per-
sonal pudieran llevar a cabo reformas para su
instalacién, siempre y cuando hubiera recur-
sos disponibles y fuera fisicamente posible. En
todo caso, seria también imprescindible aco-
meter un estudio juridico para proporcionar el
marco legal y financiero que ampare la crea-
cién de estos alojamientos.

Perspectivas de futuro y conclusiones

Alolargo de este articulo se ha tratado de pre-
sentar, con mds o menos éxito, la situacién de
las comandancias navales en el escenario na-
val actual y sugerir ciertas iniciativas que
podrian mejorar su pervivencia desde la pers-
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pectiva de su contribucién a la accidn del Es-
tado en la mar y de su utilidad y visibilidad
para la Armada.

Pese ala pérdida de competencias que sufrie-
ron a principios de la década de los 90 en
favor de la Administracién Pablica, éstas han
seguido siendo pieza fundamental para que
la FAM mantenga un papel destacado en el li-
toral nacional. Si bien el lector podria pensar
que hay que recuperar lo perdido, este articulo
demuestra algo muy diferente, y es que lo que
la Armada necesita es explotar las capacida-
des presentes. De esta manera, con tiempo y
cierto esfuerzo, se conseguird implementar el
poder real de las comandancias y ayudantias
navales en la accion del Estado en la mar.
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BAP RiO PUTUMAYO II.
PLATAFORMA ITINERANTE DE ACCION

SOCIAL EN ELAMAZONAS.
MARINA DE GUERRA DEL PERO

Introduccion

L pasado 8 de octubre asisti a la cele-

bracién en San Antonio del Estrecho del

203.° aniversario de la Marina de Gue-
rra del PerG y del 145.° de la batalla naval de
Angamos, en la que el almirante Grau pasé a
formar parte de la historia de este pais, con-
virtiéndose en un idolo nacionall.

Me encontraba comisionada en la Cuarta
Campana de Accion Social de las PIAS (Plata-
formas Itinerantes de Accién Social) a bordo de
un buque de la Marina de Guerra del Perg, el
BAP Rio Putumayo Il,en plena Amazonia perua-
na, en el rio Putumayo. El objeto de mi comision
fue integrarme como enfermera dentro del
equipo sanitario que presta asistencia alas co-
munidades aisladas en las cuencas de los rios
de la selva amazénica.

Con este articulo me gustaria compartir la ex-
periencia, ubicandoles primero en la orga-
nizacién de la Marina de Guerra del PerGy en
la zona naval donde desempefié la comi-
si6n; pasar luego a describir las PIAS, su
organizacién y funciones, y, por altimo,
adentrarme en particular en la campana por
el rio Putumayo.

La Marina de Guerra del Per y su Quinta Zona
Naval, Iquitos

La Marina de Guerra del Perd cuenta con cinco
zonas navales: tres en el Pacifico y dos, Pucallpa
e lquitos, en plena selva amazénica.

En el margen izquierdo del rio Amazonas se en-
cuentra la ciudad de Iquitos —en el departamento
de Loreto, provincia de Maynas—, considerada la
mas grande del mundo sin conexion terrestre, su
nombre significa «multitud separada por las
aguasn.

Aqui se ubica la Comandancia General de
Operaciones de la Amazonia (COMOPERAMA),
en la Estacion Naval «Capitén de Corbeta Ma-
nuel Clavero Muga», desde donde se propor-
ciona el despliegue de medios y de personal
necesarios para la proteccion y el desarrollo
sostenible de la Amazonia. Dentro de la COMO-
PERAMA, la Comandancia de la Flotilla de
Unidades Fluviales (COMFLOTFLU) cuenta con
unidades operativas que vigilan los intereses
fluviales y territoriales, sirviendo de apoyo a los
guardacostas en el control del tréfico fluvial y
custodiando la soberania con cafioneras, des-
tacamentos navales y unidades de transporte
logistico para combatir el narcotrdfico, la ex-
plotacién descontrolada de la flora y la fauna,
asi como la mineria y la deforestacion ilegal.
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LEl demonio no puede resistir a la genté alegre.

Ademds, a través de la Accién Social, brinda
apoyo a las comunidades riberefias, promo-
viendo asi el desarrollo socioeconémico de la
region.

La COMFLOTFLU dispone de siete PIAS, cua-
tro buques hospitales y cuatro cafoneras
fluviales.

La selva amazoénica, zona de actuacién de las
unidades de la COMFLOTFLU

San Juan Bosco

ciante de hasta 10 pies, debiendo tener cuidado
con los «malos pasos» existentes, sobre todo los
del tramo comprendido desde el poblado de
Santa Rosa (frontera Perd-Brasil-Colombia)
hasta la ciudad de Iquitos.

Actualmente el rio Amazonas no pasa por su
mejor momento. En los meses de septiembre
y octubre de 2024 se registr6 la mayor vaciante
de la historia, muy por debajo de los minimos
de anos anteriores, lo que estd afectando gra-
vemente a las comunidades que viven de sus

Las unidades de la COMFLOTFLU
despliegan en el Amazonas y sus
afluentes.

El Amazonas es la selva tropical mas
grande y con mayor biodiversidad
del planeta, y su rio es el mas largo,
caudaloso, ancho y profundo del
mundo. Nace en los Andes peruanos
y desemboca en el océano Atlanti-
CO, y su cuenca tiene mds de seis
millones de kildmetros cuadrados.

En la Amazonia hay dos periodos hi-
drolégicos diferenciados: creciente
y vaciante. Durante la creciente los

rios son navegables por buques de
hasta 32 pies de calado, y en va-

Ambito de actuacién de las PIAS en la Amazonia.
(Imagen facilitada por la autora)
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aguas y para las que la nica forma de llevar-
les asistencia o suministros es a través del rio.

Las Plataformas Itinerantes de Accion Social
(P1AS)

Estas son plataformas por las que el Estado, me-
diante su Programa Nacional Plataformas de
Accién para la Inclusion Social (PAIS) del Minis-
terio de Desarrollo e Inclusién Social (MIDIS),
apoydndose en la Marina de Guerra del Per(
(COMOPERAMA) con sus buques fluviales y en la
Fuerza Aérea del Perd (FAP) con sus avionetas
de flotadores (Twin Otero), se pone al servicio de
los mds pobres. Desde este verano se estd tam-
bién desempefiando un proyecto piloto terrestre
delas PIAS, junto con el Ejército del Per(, en zonas
rurales con acceso por carretera.

Las PIAS llegan a 235 comunidades y a un totall
de 668.000 habitantes, con 194 puntos de
atencion, a los que se les presta los siguientes
servicios:

— RENIEC: Registro Nacional de Identificacion
y Estado Civil (altas por nacimiento, bajas por
defuncién y otras gestiones).

— Banco de la Nacion: aperturay acceso a cuen-
tas bancarias (realizar ingresos, sacar dinero,
cobrar pensiones..). Ademds, cada buque lleva
un cajero automatico.

— Ministerio de Educacién: la mayoria de las co-
munidades cuentan con una escuela de
infantil/ primaria, con profesores alli destacados,
aunque no siempre se integran bien en el en-
torno y/ 0 en la comunidad. Desde el Ministerio
de Educacién tratan de valorar, inspeccionar,
detectar y reportar situaciones irregulares, asi



2025

como aportar herramientas para educadores
y padres que favorezcan la integracion.

— Ministerio de Cultura: encargado de asegu-
rar los derechos de los indigenas teniendo en
cuenta su cultura y su lengua.

— Ministerio de la Mujer y Poblaciones Vulnera-
bles (MIMP): mediante el Programa Nacional
AURORA para la Prevencion y Erradicacion de la
Violencia contra las Mujeres e Integrantes del
Grupo Familiar, y el Servicio JUGUEMOS, que for-
talece las capacidades de autoproteccion a
través del juego en ninas/os y adolescentes.
— DEVIDA (Comisién Nacional para el Desarrollo
y Vida sin Drogas): el MIMP y DEVIDA conforman
el Grupo Externo, con dos psicélogos y un profe-
sor que acuden a las comunidades y trabajan con
nifos, padres y adolescentes a través de char-
las divulgativas e informativas y juegos con los
mds pequenos.

— SIS (Seguro Integral de Salud): encargado de
proteger la salud de los peruanos que no cuentan
con seguro, priorizando a aquellas poblaciones
vulnerables que se encuentran en situacion de
pobreza y pobreza extrema.

— GERESA Loreto (Gerencia Regional de Salud):
proporciona asistencia sanitaria y cuenta con
dos médicos, un odontdlogo, un obstetra, dos
enfermeras, dos auxiliares y un técnico de la-
boratorio.

Caracteristicas de la Plataforma

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

ESLORA 48 metros
MANGA 10 metros
PUNTAL 2.20 metros
CALADO 0,82 metros
VELOCIDAD 9 nudos
TRIPULACION 43 personas
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Constan de tres niveles: primero o cubierta prin-
cipal, donde estd la zona asistencial y de
servicios, se accede por prody cuenta con una
sala de esperaq, otra de triaje, farmacia, consul-
tas y resto de servicios. En esta misma cubierta,
en latoldilla, hay una lancha-ambulancia para
despliegue de equipos médicos a las quebra-
das y zonas mds inaccesibles.

En el segundo nivel se encuentran los alojomien-
tos, la cocing, los comedores y el puente de
gobierno, y en el tercero estdn las antenas de
comunicacién, la lavanderia y un gimnasio.

Zona de actuacion del BAP Rio Putumayo I
El Putumayo, rio entre fronteras

Para acceder al rio Putumayo desde Iquitos hay
que navegar rio abajo por el Amazonas hasta lle-
gar a la «riple frontera» en Santa Rosa (Pera),
Leticia (Colombiay) y Tabatinga (Brasil); desde aqui
se ingresa en aguas brasileras, donde confluyen
el rio Amazonas y el Putumayo. Continuando con
lo navegacién, a la altura de Tarapacd, entramos
en aguas de jurisdiccion colombiana, hasta la co-
munidad del Alamo, donde ya pasamos a aguas
nacionales peruanas. Desde este punto hasta Tres
Fronteras (zona fronteriza entre Ecuador, Perd y
Colombio), en el Alto Putumayo, el rio marca el
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limite con Colombia. En un lado de la cuenca es-
tén las comunidades peruanas y en el otro las
colombianas.

Entre todas las comunidades, cabe destacar
San Antonio del Estrecho, capital de la provin-
cia de Putumayo. Cuenta con una Estacién
Naval, con un destacamento de 80 hombres'y
mujeres y una unidad de control fluvial UCF-
289, ademds del Batallén de Selva «Glorioso
Ayacucho» N.° 3, «guardianes de las fronteras»,
perteneciente al Ejército.

El Estrecho dispone ademds de una pista de
aterrizaje donde operan las avionetas Twin
Otero delas FAPy las de la compafiia civil Saeta
(subvencionada por el Estado), lo que convierte
a esta comunidad en centro principal logistico,
tanto para personal que tenga que desplazarse
a lquitos como para aprovisionamiento de ma-
terial y viveres en toda la provincia.

Octubre

Actualmente, la provincia de Putumayo se en-
cuentra en estado de emergencia, decretado
por la presidenta de la Replblica, por lo que se
estd reforzando la zona con mds presencia na-
val. Elmotivo de esta situacion es que este rio es
una ruta de suministro clave para los narcotro-
ficantes que pretenden transportar sus
mercancias a Brasil y Europa. La presencia pun-
tual de los GAOR (Grupos Armados Organizados
Residuales) colombianos surgidos de las FARC-
EP (Fuerzas Armadas Revolucionarias de
Colombia-Ejército del Pueblo), sobretodoenlas
comunidades del Alto Putumayo, convierte la
zona en muy peligrosa y fomenta que las pobla-
ciones peruanas vulnerables hagan de las
actividades ilicitas —como son el trafico de dro-
gas, armas, combustible, madera, productos
quimicos para la elaboracién de drogas o la ex-
traccién ilegal de oro..— su principal sustento
econémico y forma de vida.
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Puntos de atencién en el rio Putumayo. (Imagen facilitada por la autora)
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PIAS Rio Putumayo Il (Imagen facilitada por la autora)

Un dia a bordo del BAP Rio Putumayo Il PIAS

A bordo de las PIAS no existen los fines de se-
mana ni los festivos. Una vez que empieza la
camparia, se presta asistencia a una comu-
nidad por dia, siempre a contrarreloj para
poder llegar a todos los puntos de atencién y
sabiendo que en periodo de vaciante el riesgo
de varar aumenta y la misién se puede ver
afectada. Por ello, se suele navegar justo antes
del orto y se intenta no hacerlo al anochecer,
cuando hay poca visibilidad. La distancia entre
un punto de atencién y otro puede variar, aun-
que normalmente es de una o dos horas de
navegacion aproximadamente.

Eltrabajo asistencial comienza cadamarianaalas
08:00 h, hasta las 17:00, con una parada para co-

mer entre 1as 13:00 y las 14:00. Después se realliza el
trabajo burocratico generado con cada asistencio,
lo que lleva a que a veces el personal esté trabo-
jando hasta pasadas las 22:00 horas.

Una vez atracados, el primero en intervenir es
el/la representante del Ministerio de Cultura,
que desembarca en busca del cacique y/o au-
toridad de la comunidad para subirlo a bordo
con el fin de presentarnos, ofrecerle nuestros
servicios y dar las instrucciones oportunas para
comenzar con las atenciones. Normalmente se
hacen cuatro o cinco campanas al afio, por lo
que la gente de las comunidades ya conoce la
dinémica de trabajo y a la mayoria del perso-
nal que presta asistencia, lo que favorece el
trato cercano, el correcto seguimiento de la sa-
lud de las familias y la resolucién de problemas.
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Alas 08:00 h se abre la compuerta
doble de la cubierta principal proa
y comienza a llegar la gente; hay
comunidades mds pobladas que
otras y rios con mds habitantes que
otros, a lo que se afiade que a un
punto de atencién puede acudir
gente de comunidades proximas e
incluso de la otra orilla del rio, es de-
cir, colombianos. Pero se presta
atencién a todo el mundo.

Nada mads entrar, se encuentra la
sala de espera, con una gran panta-
lla de televisibn que hace que
adultos y nifios tengan una estancia
mucha més atractiva; otras veces, el
personal del Grupo Externo (DEVIDA,
JUGUEMOS Y AURORA) aprovecha
para dar alguna charla y trabajar
con padres e hijos sobre los derechos y deberes
de los nifos, la violencia, los abusos sexuales o
las drogas.

Servicio de Enfermeria:

El personal de enfermeria se encarga de la va-
cunacion de bebés, nifios y adultos. A estos
altimos se les pone la vacuna de la gripe. A los ni-
fnos se les lleva el seguimiento desde su
nacimiento con su cartillay vacunas correspon-
dientes. En el momento en que estuve a bordo
habia una campara de vacunacion de la triple
virica (rubeola, sarampion y parotiditis), pero no
se disponia de la de meningitis, y precisamente
a finales de agosto hubo un brote de meningitis
meningocoécica en San Antonio del Estrecho.
Ademds, a los nifios se les administra hierro y vi-
tamina A via oral y se les mide la hemoglobina
en sangre para ver si estn anémicos. A nifios y
adultos se les desparasita internamente cada
seis meses. También se administran tratamientos

Octubre

Trabajando con el Grupo Externo y los nifos.
(Imagen facilitada por la autora)

prescritos por el médico en el momento de la
consulta y se da asistencia a cualquier cirugia
menor que se presente.

Servicio de Obstetricia:

Se encarga de la atencion y seguimiento de las
gestantes y de la planificacion familiar. A las
mujeres se les realiza una citologia una vez al
afoy se les ensefia a realizar una autoexplora-
¢ion de mamas. Se administran anticonceptivos,
tanto via oral como inyectables, o se les pone el
implante hormonal subcutdneo o dispositivos
intrauterinos (DIV). La eleccion del método lo de-
cide el/la obstetra en funcién de cada caso.
También se realizan a bordo pequerias interven-
ciones ginecolégicas en casos del virus del
papiloma humano (VPH).

A cada persona que entra en la consulta con
el/la obstetra se le realiza un test de sifilis, VIH
y hepaititis B. Se les habla de las enfermedades
de transmision sexual y cdmo prevenirlas. A los
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hombres les entregan preservativos. Por otra
parte, el buque dispone de una sala paritorio
que dispone de incubadora. Durante 2023, 19
bebés nacieron a bordo de las PIAS.

Laboratorio:

Cuenta con un técnico de laboratorio encar-
gado de andlisis clinicos, deteccion de en-
fermedades endémicas, de transmisién sexual
(ETS) y otros exdmenes.

Servicio de Odontologia:

Ademds de educacioén para la salud buco-
dental, presta asistencia con tratamientos y
prevencion de enfermedades, realizando ex-
tracciones, limpiezas bucales y empastes.

Servicio de Medicina:

Dispone de dos consultas donde se
atienden las diferentes patologias
que puedan darse. La asistencia es
muy limitada; se tratan infecciones
y procesos inflamatorios y algunas
enfermedades cronicas, como dia-
betes e hipertension arterial. Tam-
bién se realizan cirugias menores
ambulatorias y se proporciona tra-
tamiento a corto y medio plazo.
Para patologias mds complicadas
o seguimiento de algunas enfer-
medades son derivados a la posta
médica mds cercana, que es el pri-
mer nivel de atencién de salud. La
posta de referencia en la provincia
del Putumayo estd en San Antonio
del Estrecho, a donde, dependiendo

Administrando tratamiento médico intrave-
noso. (Imagen facilitada por la autora)
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de dénde esté situada la comunidad, se puede
tardar en llegar desde dos horas hasta dos dias
en «peque-peque» (embarcacién fluvial, canoa
o0 bote de madera con un fueraborda), que es
sumedio de transporte. En caso de emergencia
sanitaria, se puede solicitar una aeroevacua-
cion para traslado del enfermo hasta el hospitall
de Iquitos con una avioneta de flotadores.

Las enfermedades mds recurrentes en estas zo-
nas son las de tipo infeccioso, afecciones
parasitarias, enfermedades de salud mental, VIH,
alcoholismo y enfermedades crénicas, degene-
rativas y cardiovasculares. Hay que tener en
cuenta que la mayoria de estas poblaciones usa
el agua del rio para su higiene y consumo, lo que
conlleva problemas derivados de su contami-
nacién, con diarreas agudas, deshidratacion vy,
por ende, un aumento de la desnutricion infantil.




Vacunacion infantil. (Imagen facilitada por la autora)

Para concluir

La pobreza extrema y el aislamiento social de
las comunidades amazénicas son algunas de
las realidades que mds me han impactado.
Rodeados de aguay de selva, no disponen de
agua potable para beber y cocinar. Sélo al-
gunas de ellas cuentan con un tanque para
la recogida del agua de la lluvia.

Octubre

Fundamentalmente viven de la pes-
ca (la doncell, el paiche y otros
peces de rio), la caza (monos, aves,
lagartos y las tortugas y sus huevos,
como los de la taricaya y la chara-
pa) y la agricultura (la yuca, el
camote, el camu-camu, el mango,
la papaya y el pldtano son algunos
de los productos mads conocidos).
Son gente extremadamente pobre
que no dispone de servicios bésicos
y con una esperanza de vida muy
por debajo de la media, tanto en ni-
fios como adultos.

Me maravilla el trabajo que hace el
Estado junto con la Marina de Gue-
rra del PerG para poder llevarles
todos los servicios bésicos al me-
nos cuatro veces al ano. Otra de las
cosas que mas me impactd son las
pocas posibilidades de los nifios de
estas comunidades de acceder a
una educacién secundaria y mu-
cho menos universitaria, debido al
aislamiento y los escasos recursos
econdmicos.

Cuando estuve en San Antonio del
Estrecho pude conocer, en la parro-
quia de San Antonio de Padua, a
Francisco Javier Pla Garcia, pdrroco
de la misma, sacerdote diocesano
espafol. Ademds, coincidi con el también sa-
cerdote diocesano esparol Pablo Jarefo
Lépez-Cuervo, que actualmente estd en la co-
munidad de Soplin Vargas, en el Alto Putumayo
(zona muy peligrosa); ambos misioneros per-
tenecen al vicariato apostoélico de San José del
Amazonas, donde destaca su labor de evange-
lizacién y de servicio a los més pobres.
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Sacerdotes espafioles de la Parroquia San Antonio de Padua en San Antonio del Estrecho.
(Fotografia facilitada por la autora)

También pertenecientes al vicariato son las
misioneras parroquiales del Nifio JesUs de
Praga, que dirigen un internado al lado de la
parroquia y que tuve el privilegio de visitar,
donde ofrecen gratuitamente alojamiento,
comiday educacioén a esos nifios de las co-
munidades alejadas que quieren seguir
estudiando. Gracias a las donaciones par-
ticulares, a las campanas de la iglesia para
las misiones religiosas —como el Domingo
Mundial de las Misiones (DOMUND)— y a las
subvenciones del Estado, pueden dar la
posibilidad a estos nifios de forjarse un fu-
turo lejos de las drogas, la prostitucién y el
narcotrdfico.

En definitiva, poder participar en esta campa-
Aa ha sido todo un privilegio, y no quiero
terminar este articulo sin agradecer a la Ma-
rina de Guerra del PerG su invitacion y el buen
trato recibido; a mis comparieros en el buque,
tanto civiles como militares, porque me he
sentido plenamente integrada, y por Gltimo,
al personal de la Agregaduria Naval de Espa-
Aa en PerG por estar pendientes de mi
bienestar.

No hay nada mas gratificante que participar
de la alegria de los mas pobres.
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Traslado de los restos mortales del teniente de navio Durdn. (Fotografia: coleccién del autor)

El 9 de noviembre de 1899 nacia en Jerez de la
Frontera (Cadiz) Juan Manuel Durén Gonzdlez,
segundo hijo de Juan Durdn Martinez, cirujano,
y Maria Gonzdlez Balbds. Tras aprobar con pla-
za las oposiciones para el ingreso en la Escuela
Naval Militar de San Fernando (Cadiz), fue
nombrado aspirante de Marina por Real Orden
de 22 de noviembre de 1915. Superados sus es-
tudios, fue promovido al empleo de alférez de
navio, junto con el resto de integrantes de la 4.
promocion de la citada Escuela (Promocién 318
del Cuerpo General segln la numeracion inte-
grada actuol), por Real Orden de 11de enero de
1921. A los pocos dias, por otra Real Orden del
21 de ese mismo mes, fue nombrado alumno
del primer curso de Aviacién Naval, concedién-

dosele a la terminacion del mismo el titulo de
Piloto de Aviacion e Hidroaviacion por Real Or-
den de 11 de mayo de 1923, y ascendiendo a
teniente de navio un afio después por Real Or-
den de 20 de marzo de 1924. Entretanto, habia
sido citado como distinguido en la Orden Ge-
neral de la Escuadra por su actuacion en los
vuelos de reconocimiento y bombardeo sobre
la bahia de Alhucemas en noviembre de 1922,
mereciendo por el conjunto de sus servicios en
la campana de Marruecos una cruz de 1.9 clase
del Mérito Naval con distintivo rojo y otra del
Mérito Militar de igual clase y distintivo.

Por Real Orden telegrdfica de 16 de diciembre
de 1925, es designado para representar a la
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Armada en la tripulacion del hidroavién Dornier
J Wal de la Aerondutica Militar, matriculado M-
MWAL, destinado a cruzar el Atléntico Sur entre
Palos de la Frontera (Huelva) y Buenos Aires,
bautizado como Plus Ultra para la ocasion.
Como es bien conocido, el raid resulté un com-
pleto éxito, recibiendo en consecuencia la
tripulacién del Plus Ultra multitud de agasajos
y galardones. Entre estos Ultimos, la concesion
por parte del Ministerio de la Guerra a sus cua-
tro integrantes, por una Real Orden de 14 de
abril de 1926, de la Medalla Aéreq, instituida por
Real Decreto del Directorio Militar del dia 9 ese
mismo mes como recompensa ejemplar e in-
mediata de los hechos y servicios muy notorios,
arriesgados y distinguidos realizados precisa-
mente en el aire.

Desgraciadamente, durante muy poco tiempo
pudo Durdn disfrutar de la gloria tan mereci-
damente ganada. Asi, el dia 19 de julio de ese
mismo afio, en el transcurso de unas manio-
bras aeronavales frente a Barcelona, el avion
de caza Martinsyde Buzzard de la Aerondutica
Naval que pilotaba se precipitd al mar tras co-
lisionar en el aire con otro aparato del mismo
tipo. Pese al heroico esfuerzo del también te-
niente de navio Antonio NUfiez Rodriguez, que
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salté al mar desde un dirigible y consiguid res-
catarlo de entre los restos del avién y
mantenerlo a flote, Durdn fallecié poco des-
pués. Su familia manifestd su deseo de que
fuese enterrado en su ciudad natal, ordenando
S.M. el Rey que sus restos mortales fuesen tras-
ladados en el destructor Alsedo hasta el
Arsenal de La Carraca (San Fernando) para se-
guidamente ser llevados a Jerez. Habiéndose
dispuesto finalmente su enterramiento en el
Pantedn de Marinos llustres, sus restos fueron
desembarcados del Alsedo en La Carraca el
dia 23 de julio, siendo portados hasta el Pan-
tedn sobre un armén de artilleria acompanado
de un nutrido cortejo fanebre.

La fotografia, con el sello del fotégrafo de la ve-
cina localidad de Puerto Real Antonio Mérquez
Zarco, recoge el momento en el que, tras haber
sido desembarcado del Alsedo en La Carraca,
el féretro con los restos del teniente de navio
Durdn es llevado a hombros por sus compa-
fieros hasta el armén de artilleria. Nétese que
la bandera que cubre el féretro lleva prendida
la Medalla Aérea del malogrado Durdn.

Juan José ERCE MONTILLA
Ingeniero Industrial
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Hace 100 anos

Comienza la Revista con
el articulo Embrollos his-
téricos, escrito por el
vicealmirante Ramoén
Estrada Catoira. Le sigue
El cilindro deslizante en
los motores Diessel de
dos tiempos y doble
efecto, del teniente de
navio Pedro Ferndndez
Martin. Continta con Empleo téctico de la ar-
tilleria de desembarco Armstrong de 76,2 mm,
por el teniente de navio Manuel Pastor y Fer-
néndez Chueca. Prosigue con el articulo
Comentarios a «The Jutland Scandal», del pu-
blicista naval Filson Young.

Enlas Notas Profesionales encontramos las re-
ferentes a Chile, Espana, Estados Unidos,
Finlandia, Grecia, Inglaterra, Italia, Japdn, No-
ruega, Siam, Suecia y Yugoeslavia.

Con la Necrolégica y la Bibliografia finaliza
este nlmero de la Revista.

Octubre

Hace 50 afos

Seinicia este nimero con
el articulo Presencia na-
val, escrito por el capi-
tén de fragata Jaddenes
Agacino. Continda con La
hispanidad, garantia de
continuidad, del capitan
de corbeta Torres Fer-
néndez. Le sigue De los
patrulleros, por el capitén
de navio ingeniero Ruiz de Azcdrate. A conti-
nuacion, podemos leer el articulo La Armada
Real inglesa. Presente y futuro, del capitdn de
corbeta Manera Bassa.

En las Notas internacionales encontramos las
siguientes: Después del verano. La tercera via
peruana. Bangla-Desh. El sequndo acuerdo.
Persia y su golfo. Separatismo corso. Sangre
en Libano. Estados Unidos y Cuba. La retirada
de Breznev. Después de Helsinki. La situacién
en Irlanda.

En Historias de la Mar aparecen los articulos Re-
cuerdos del Benemérito y «Asilo naval espariol».

Con la Misceldneaq, el Noticiario y los Libros y
revistas finaliza este namero.

Juan Manuel RODRIGUEZ ARNANZ
Maestro de Arsenales



Buzos del buque de salvamento y rescate Neptuno.
(Foto: Jorge Rivera Dodero)
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Octubre

Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del Mar de la Base Naval de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE OCTUBRE

Dia Ano

1 1558. Los expedicionarios de Francisco Cortés Ojeda,
utilizando partes del San Salvador que habia enca-
llado en el archipiélago fueguino, logran armar una
nave menor que llaman también San Salvador, con
la que logran retornar al puerto chileno de Valdivia.
2 1704. El gobernador de Buenos Aires, Alonso Juan
Valdés, en su intento de apoderarse de la colonia de
Sacramento que estaba en manos de los portugue-
ses, prepara una nutrida expedicién para su
conquista, esperando en la orilla opuesta del rio a
que se le incorporasen cuatro mil indigenas de las
misiones.

3 1719. La capitana de azogues, con cuatro navios
de guerra al mando del coronel Francisco Cornejo,
zarpa del puerto de Veracruz hacia La Habana.

4 1766. Ante la protesta espariola por la violacién de
los términos del Tratado de Utrecht por parte fran-
cesaq, el Gobierno de Francia reconocié finalmente
su falta. Luis Antonio de Bougainville, que habia fun-
dado una colonia francesa en las islas Malvinas, es
citado en Madrid en esta fecha y acepta su error,
comprometiéndose a devolver la colonia a Esparia.
5 1502. Los Reyes Catdlicos otorgan capitulaciones
a Juan Escalante para descubrir nuevas tierras en
las Indias.

6 1821. Entregados los fuertes y plaza de El Callao a
los independentistas, el almirante chileno de origen
inglés al servicio de Chile Thomas Alexander Co-
chrane se dirige con su escuadra a Guayaquil,
zarpando en esta fecha de El Callao.

7 1797. Sobre la costa de Albay, haciendo el viaje de
Manila a Acapulco, se hundi6 en este mes la nao San
Andrés, que mandaba Manuel Lecaroz, salvéndose
toda su dotacion.

8 1824. Roque Guruceta, jefe de escuadra en el
puerto de El Callao, informa al gobernador José Ra-
mon Rodil de la accién llevada a cabo contra la
fragata esparola Prueba, bajo bandera peruana, y
de cinco bergantines armados del gobierno inde-
pendentista del Per( en las costas de El Callao.

9 1705. Desde la llegada a Esparia del rey Felipe V,
la Compariia de JesUs le habia instado, por medio
del procurador general, para que despachara cé-
dulas al gobernador de Filipinas, ordenando les
facilitara embarcaciones para ir a predicar el evan-
gelio a las islas Palaos; en Madrid, en esta fecha se
expide la concesién citada.

10 17086. Se expide el titulo de gobernador de las ga-
leras de Espafa a favor de José de los Rios.

11 1789. La fragata San Pablo, al mando del teniente
de fragata Antonio Casulo, después de reconocer y
situar las islas de San Félix y San Ambrosio, naufragd
en esta fecha cerca de la costa de Valdivia.

12 1748. Se produce la batalla de La Habana entre
la escuadra espafiola al mando de Andrés Reggio y
la superior inglesa mandada por el almirante Carlos
Knowles, con victoria de esta Gltima.

13 1768. Después de arduas negociaciones entre la
Corona espanola y Fermin Francisco de Carvajal y
Vargas, correo mayor de las Indias, la Corona asu-
mia el pleno dominio de la Real Ruta de Correos.
14 1815. El irlandés William Brown, primer almirante
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de la Republica Argenting, recibida la patente de
corso de ese gobierno, zarpa con una escuadrilla del
Rio de la Plata para recorrer las costas de Chile, Per(
y Ecuador, al tener conocimiento de la ausencia de
buques de guerra espafioles que protegieran sus
costas.

15 1893. La corbeta Nautilus habia estado diez meses
navegando sin tocar més que puertos de habla ex-
tranjera en su vigje de instruccién de guardiamarinas;
en Valparaiso, su comandante, Fernando Villaamil,
permitié que durante los dos primeros dias de estan-
cia saliese toda la dotacion a tierra, restringiéndola
después por razones de salud y disciplina.

16 1675. El navio Nuestra Sefiora de las Animas del
Purgatorio, al mando de Pascual Iriarte y como jefe
de la expedicion Antonio de Veq, en su viaje hacia
el estrecho de Magallanes, al ponerse el sol y a la
altura de las islas de Juan Ferndndez, aferra la vela
mayor y echa fuera la boneta del trinquete, corrien-
do durante la noche con viento del sur y muy recio.
17 1804. La escuadra del comodoro inglés Graham
Moore, después de haber mantenido un combate
con la espafola de José Bustamante y Guerra, lle-
va detenida a la fragata La Fama al puerto de
Portsmouth.

18 1520. Juan Rodriguez Mafra, navegante y explo-
rador espafol que habia tomado parte en el
segundo y tercer viaje de Colén a las Indias, piloto
de la nave San Antonio de la expedicién de Maga-
llanes, se embarca como piloto de la Concepcién,
pues en la San Antonio el ambiente de rebeldia no
le resultaba tranquilizador.

19 1804. Las fragatas espafiolas Medea y Clara de
la escuadra de José Bustamante y Guerra, deteni-
das por la escuadra inglesa del comodoro Graham
Moore cuando regresaban a Espana procedentes
de Montevideo, hacen su entrada en el puerto de
Plymouth.

20 1779. Una escuadra inglesa, compuesta de un
navio de cincuenta cafiones, dos fragatas de treinta
y seis y una balandra de dieciocho, toma por asalto
el castillo de San Fernando de Omoag, en Honduras,
que estaba guarnecido por doscientos hombres al
mando de Simén Desnaux.

21 1625. Boudono Henrico, general holandés al frente
de diecisiete velas, sitiando la ciudad de Puerto Rico
y airado ante la tenaz resistencia de sus habitantes,
envia a su gobernador Juan de Haro un segundo
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parlamento exhortdndole a la entrega del castillo
del Morro.

22 1770. El prestigioso marino Francisco Gil de Ta-
boada Lemos asciende a capitdn de fragata y se le
nombra gobernador de las islas Malvinas.

23 1763. El rey Carlos lll ordena al marqués de Gri-
maldi, superintendente general de Correos del
Estado, que organice un sistema de correos agil y
fiable entre Espafia y sus posesiones en América.
24 1732. La flota del jefe de escuadra Rodrigo de To-
rres y Morales, compuesta por cuatro navios de
guerra y dieciséis mercantes, inicia su entrada du-
rante estos dias en el puerto de Veracruz.

25 1820. La armada chilena, al mando del inglés
Thomas Alexander Cochrane como almirante chi-
leno en su ofensiva al Pert guiada por el general San
Martin, una vez ocupados el fuerte y la villa de Pisco,
se dirige al puerto de El Callao.

26 1821. El nombrado virrey de Santa Fe, teniente ge-
neral Juan Cruz Murguedn, zarpa de Panamé con
una pequefia escuadrilla y se dirige al puerto de
Atacames.

27 1529. La Corona espafiola otorga capitulaciones
al conquistador del Imperio azteca, Hernéin Cortés,
para seguir descubriendo nuevas tierras en el Mar
del Sur.

28 1802. La fragata Juno, de treinta y seis canones,
zozobra en esta fecha en la costa de los Estados Uni-
dos, desapareciendo con ella cuatrocientas
veinticinco personas de su dotacion.

29 1775. La fragata Nuestra Sefiora de la Concep-
cién, haciendo el viaje desde Acapulco al puerto
filipino de Cavite, naufraga, salvéndose la tripulacion
Yy su carga; tenia por general a Francisco David y por
capitén a Vicente Conde.

30 1729. La flota de azogues del jefe de escuadra Ro-
drigo de Torres y Morales, compuesta por cuatro
navios de guerra y uno mercante, zarpa del puerto
de Veracruz hacia Espania.

31 1554. Con objeto de proteger el comercio mari-
timo del ataque de corsarios y filibusteros, se ordena
que al afio saliesen dos flotas para las Indias, por fe-
brero y agosto, y con cada una dos navios y un
patache de la Armada.

JesUs IGLESIAS MARTIN

m (retirado)
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Misceldneas

Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay paciencia para leerlas, que es menester no poca.

25.604.—Queja

I i La que elevo ala superioridad el co-
mandante de la fragata Carmen en
1885 referente a la imposibilidad de que la
guarnicién de Infanteria de Marina, compues-
ta por un sargento y siete cabos (primeros y
segundos), cubrieran los servicios del buque.
Segln expuso en su escrito, uno de los cabos
se encontraba encarcelado por la Guardia Ci-
vil pendiente de juicio por desercion. Otro era
de una «conducta tan perversa» que se en-
contraba siempre arrestado. Por Gltimo, a un
cabo primero lo calificaba imposible para de-
sempenar su funcién por «... su poca edad, su
falta de cardcter y formalidad y hasta por su
tipo anifiado».

El ministro dio la razén al comandante,
sefialando que esta situacion era co-
madn en la mayoria de los buques de la
Armaday que achacaba a la mala for-
macién que recibian en las secciones
segunday tercera de la Academia Ge-
neral Central de Infanteria de Marina:
«Por causas que no me es dado preci-
sar, es lo cierto que el tipo del cabo de
escuadra, hombre formal, severo y sa-
turado del buen espiritu militar y de
severidad en el servicio, no lo represen-

Ortiz de Zaniga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90.

tan los actuales cabos de Infanteria de Marina
que enlos buques prestan este cometido». De
esta manerq, por Real Orden de 6 de agosto
ordend suprimir dichas secciones y organizar
suinstruccién de la misma forma que la tenia
el Ejército.

25.605.—Monumento

. Eldia 22 de enero de 1915 la corpo-
'G racion municipal de Cartagena acor-
doé erigir un monumento en honor a su hijo
m&s célebre, el marino inventor del submarino
moderno, Isaac Peral. Pero debido a la gran-
diosidad del proyectoy, por consiguiente, a su
alto costo, pronto se constaté que seria impo-
sible sufragarlo integramente por la ciudad,
por lo que en su calidad de presidente de la

(Imagen facilitada por el autor)
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Junta Ejecutiva que se cred para tal fin, el al-
calde y diputado a Cortes por Murcia José
Garcia Vaso instd dos aflos mds tarde a todos
los organismos publicos de la nacién a que
contribuyeran pecuniariomente a su cons-
truccion, que pretendia ubicar en el lugar que
se sefiala en el plano que reproducimos, que
se encuentra en el Archivo General Militar de
Segovia. Pese a tan loable iniciativa, y tras ha-
berse designado a Manuel Jorreto para es-
culpirlo, no se llegd a realizar.

25.606.—Sobresaliente intervencién

) La del Trozo de Auxilio Exterior de Fe-

T o), integrado por miembros del
Centro de Adiestramiento de Seguridad Inte-
rior (CASI) durante el desastre del petrolero
Urquiola, que embarrancé en el canal del Seixo
(inmediaciones del puerto de La Coruria) el 12
de mayo de 1976 y en el que se declard un in-
cendio.

PANOL DEL CONTRAMAESTRE

Petrolero Urquiola. (Foto ER Gundlach)

En aquella ocasion se envid el remolcador RA-],
en el que embarcd el personal del aludido
Centro, cuya actuacion fue determinante para

Remolcador RA-1. (Fuente: Armada)
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(Imagen facilitada por el autor)

extinguir las llamas y controlar la catdstrofe
medioambiental que el accidente conllevo.

Testigo mudo del desastre es la campana
que como motivo ornamental podemos
contemplar en uno de los jardines del Centro
de Instruccion de Seguridad Interior (CISI) de
la Escuela de Especialidades «Antonio de Es-
canom.

25.607.—Palos

& Conversando con mi amigo e histo-
riador Diego Quevedo Carmonag,

salié el tema de los palos de sefiales que, pro-
cedentes de antiguos buques de la Armada,
se encuentran esparcidos a lo largo y ancho
de nuestra geografia. Como la memoria es dé-
bil y ya no se sabe identificar de dénde venian

muchos de ellos, le animé a que realizara un
estudio monogrdfico de la cuestiéon. Como
ejemplo, adjuntamos esta vieja fotografia que
muestra el traslado de uno de ellos procedente
de un destructor de la clase Audaz con destino
a la Feria Internacional de Muestras del No-
roeste (FIMO), que se celebra en Ferrol.

25.608.—Efectos indeseables
A consecuencia de los darfios en el
w casco del cafonero General Lezo,
que presentaba picaduras producidas por el
efecto de las corrientes galvanicas, la Real Or-
den de 31de marzo de 1886 prohibid el amarre
de los bugues con casco metdlico en los mue-
lles en los que se encontraran apiladas plan-
chas u otros objetos de cobre.
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(Imagen facilitada por el autor)

25.609.—Modelo

Como impresionante podriamos
’& calificar este modelo a escala del
crucero protegido Carlos V realizado por su
constructor, el astillero Vea Murguia de Cadiz,
y que como vemos abarca précticamente el
ancho de su Sala de Gdlibos. Recordar que
este buque, orgullo de la construccién finise-
cular decimonoénica gaditana, fue durante los
primeros afios del siglo XX el Gnico buque mo-
derno de cierto porte del que pudo presumir
nuestra Armada.

25.610.—Seguridad

=.... Como consecuencia de estrellarse
~ por sendos accidentes dos hidroa-
viones Machi M.18 de la Aerondutica Naval en
las calles de Escudillers y Almogdvares de la
Ciudad Condal en el corto periodo de tiempo
de seis meses, un escrito reservado fechado a
finales del mes de mayo de 1925 ordend al di-
rector de la Escuela Aerondutica Naval que los
aparatos afectos a ellg, en especial aquéllos
que realizaran vuelos de ensefanza, evitaran
volar «.. sobre la poblacién de Barcelona y
[otros] ncleos importantes de poblacién.

Alejandro ANCA ALAMILLO
Marinero reservista voluntario honorifico
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RECORDANDO A FERNANDO POO
Y SUS SELLOS DE CORREOS

Fernando Poo

Si preguntamos a alguien qué era o qué le re-
cuerda Fernando Poo, puede que alguno, con
bastantes anos en sus cuadernas, lo haya es-
tudiado en el Bachillerato hace un porrén de
afos en el siglo pasado, lo recuerde y conteste
que ha sido unaisla del golfo de Guinea propie-
dad de Esparia en otros tiempos; y asi fue. Pero
si le hacemos la misma pregunta a gente de
menos edad, puede ocurrir que nos digan que
ese nombre les recuerda a un grupo de musica
hip hop o a una marca de zapatillas deportivas,
0 a un jugador de futbol o, sencillamente, que
no les suena.

Pues bien, Fernando Poo era el nombre de una
isla del golfo de Guinea que hoy se llama Bioko,
cuya capital era Santa Isabel, que hoy es Ma-
labo. Pertenecia a lo que, en otros tiempos, se
estudiaba como colonia espafola, y mds tar-
de como provincia espafola, o como parte de
la provincia de Guinea Ecuatorial, formada por
Rio Muniy varias islas: Fernando Poo, Annobén,
Elobey Grande y Elobey Chico.

Fernando Poo pasé por varias vicisitudes, en-
tre ellas un casi abandono. Fue centro de

FERNANDO POO

ESPANA

CORREOS

Escudo de Fernando Poo. Sello emitido por Espafia
en 1963, dentro de las series de escudos
de provincias espariolas

trafico de esclavos (lo siento por los que
piensan que Espana estuvo al margen de di-
cho comercio) y muchas cosas mds, hasta
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Traje tipico de Fernando Poo. Sello emitido por Esparia
en 1968, dentro de las series de trajes tipicos

I:ERNANDD de provincias esparolas

su independencia con el resto de territorios
de la zona en 1968.

.__,
)
o

Tuvo sus propios sellos de correos. En algdn
momento fue provincia espafiola. Si, como lo
oyen; provincia de Espafia como Orense, Ta-
rragona, Segovia, Caceres o Jaén. De hecho,
cuando el Servicio de Correos puso en circu-
lacién sus bellas series de sellos de escudos
de provincias y de trajes tipicos, dedicé uno
de cada a dicha provincia: el sello con el es-
cudo, emitido en 1963, en uno de sus cuarteles
presenta un ancla sobre las olas del mar, re-
cordando su caracteristica insular y su
relaciéon y dependencia con el liquido elemen-
to; y el sello con el traje tipico muestra la
esbelta figura de una joven negra con la cita-
da indumentaria.
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Sobre de primer dia de emision (1 de octubre de 1961), de la serie en la que aparece el mapa de Fernando Poo con sus
dos principales capitales. Santa Isabel y San Carlos, junto con una vista de la Catedral de Santa Isabel, y el busto de
Franco con unos nativos en un cayuco
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Colonia portuguesa

Antes de meternos a fondo con sus se-
llos de correos, vamos a hacer un repaso
reldmpago por la historia de la vieja co-
lonia y mas adelante provincia.

El navegante portugués Ferndo do P6
explord la isla hacia 1472, que tomd su
nombre y lo conservé hasta que pasd
a manos de Espana y fue rebautizada
Fernando Poo. En la bdsqueda de una
ruta hacia las Indias Orientales, que era
un viejo empefio portugués en su inte-

rés por encontrar un camino hacia las islas de

Filatelia Octubre
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caries Ferau Tegy
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Sobre de primer dia de emision, 23 de noviembre de 1962, dia del
sello, con la imagen de un cartero, y una alegoria del correo con
un barco y un tren

Fernando Poo espafiol

las especias doblando el cabo de Buena Es-

peranza y navegando por el indico, Ferndo se
topd con la isla frente las costas de Guinea y
le llamé isla Fermosa, aunque fue mds cono-

cida por el nombre del marino.

Los portugueses también colonizaron otras islas,
donde establecieron puestos para el comercio
de esclavos, como Corisco y Anno Bom —que
en portugués significa Aflo Bueno—, aunque
mdas tarde los esparioles no dudaron en lla-

marla Annobdn, y asi se quedd.

Cuando llegaron los portugueses, la
poblacién disminuyd mucho, posible-
mente a causa de enfermedades,
malos tratos y guerras. En el siglo XV,
éstos tuvieron problemas con los ho-
landeses, que se asentaron en algunos
lugares de aquellos parajes, pero lo-
graron expulsarlos. La isla prosperd en
la primera mitad del XVIIl con el comer-
cio y trafico de esclavos, en el que
también tomaban parte Espafia, Fran-
cia e Inglaterra.

Fernando Poo, con una superficie de 2.034 km?,
permaneci6é en manos portuguesas hasta que
fue cedida a Espafia tras el Tratado de San Il-
defonso del 1de octubre de 1777, ratificado por
el Pacto de El Pardo del 11 de marzo de 1778. Por
estos acuerdos, Portugal cedié a Espafia las
islas del golfo de Guinea a cambio de conce-
siones territoriales en tierras americanas en la
actual frontera de Uruguay y Brasil y en el
Amazonas. Con este intercambio, Carlos Il de
Espana trataba de participar en el jugoso co-
mercio de esclavos. El nuevo territorio espariol

.-r-H 139
“wrlamn O s Ling

Sobre de primer dia de emision de la serie del 23 de noviembre de
1961, en el dia del sello, con la imagen de una tortuga marina tes-
tudo gigante y una vista de porteadores con la mar al fondo
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PRAMER DA DE ERNSION

AT MAN "]

Sobre de primer dia de emision con sellos de escudos emitidos el 4 de febrero de 1968, en el centenario del primer sello
de Fernando Poo. Presentan los escudos de Fernando Poo (con un ancla), Santa Isabel y San Carlos (con un barco)

paso a estar gobernado desde el Virreinato de
la Plata, hasta que se produjo la independen-
cia de Argentinag, que nunca demostré interés
por él.

A causa de descontentos y por la gran mor-
tandad debida a diferentes enfermedades, se
produjo una verdadera desbandada de espa-
fioles de la isla, que quedd practicamente
abandonada, lo que fue aprovechado por los
ingleses para asentarse en ella y establecer
diferentes negocios, principalmente de expor-
tacion de maderas y produccion de aceite de
palma. Espafia siguié participando en el co-
mercio de esclavos con los britdnicos, que
entre 1827 y 1840 llegaron a la isla en grandes
cantidades. En 1841 el Reino Unido propuso a
Espana la compra de Fernando Poo, y hubo
negociaciones para su posible venta por unas
60.000 libras, por tratarse de una isla que, en
muchos circulos espafoles, se consideraba
que no tenia ni utilidad ni provecho, ademds

de ser totalmente insalubre. Pero la opinién
publicay la prensa espafiola no estuvieron de
acuerdo, coincidiendo en que seria una des-
honra para Espana, y el gobierno tuvo que
recular, ponerse las pilas y considerar seria-
mente su ocupacion y colonizacion.

En primer lugar, se organizé una expedicion al
mando de Juan José Lerena y Barry, que llegd
a la actual Malabo, llamada Port Clarence por
los britanicos, y la rebautizé Santa Isabel. Re-
clamé para Espafa el territorio, aunque
mantuvo en el cargo al gobernador britanico.
Pero no habia forma de repoblar la zona debido
a las muchas enfermedades presentes, por lo
que Isabel Il tratd de llevar a la isla voluntarios
negros desde La Habana, que estarian mejor
preparados para soportar aquellas enferme-
dades. Pero no se presentd ni un voluntario, por
lo que se trasladé de forma forzosa a algo més
de 200, convirtiendo la isla en una especie de
prision ala que deportd montones de criminales
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Retrato de Carlos Chacén y Michelena, capitén de navio y
primer gobernador de Fernando Poo, en un sello
emitido el 16 de marzo de 1964

y gentes de mal vivir, procedentes, sobre todo,
de Espana, Cuba y Puerto Rico. Para tal fin, el 9
de julio de 1861, la Gaceta de Madrid publico
una real orden de la reina Isabel Il por la que se
establecia un presidio en Fernando Poo, «aten-
didas las especiales condiciones de la islan.

Aquella iniciativa ya venia dando tumbos ha-
cia tiempo. En el concurso anual de la Real
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Sociedad Econdémica Matritense en el afno
1842, el tema propuesto habia sido «Medios de
colonizar y hacer Gtiles las Islas espafolas en
Africa de Fernando Poo y Annobén», y entre los
ganadores se habia planteado «destinar las
dos islas como sitio de deportacion para los
que fuesen conmutados de pena de muerte o
hubiesen de sufrir la redencion de la condena
de diez afos de presidio». Era una préctica se-
guida por otros paises (recuérdese el Reino
Unido y Australia, por citar algin ejemplo),
pero nunca se habia hecho en Esparia, porque
normalmente sobraban voluntarios para bus-
car fortuna donde fuera.

Asi fue como la poblacién crecié a partir de
finales del siglo XIX, con una sociedad que de-
bia de ser de lo maés plural y variopinta,
formada por terratenientes espanoles, brité-
nicos, portugueses y alemanes, madereros,
productores de aceite de palma, cacao y

[F_d- i 4 4L H
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Cuatro sellos emitidos el 23 de noviembre de 1961 con motivo del dia del sello. Los altos reproducen la imagen
de una tortuga marina testudo gigante, y los bajos muestran una vista de porteadores con la mar al fondo
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café, agricultores, pescadores, funcionarios,
trabajadores, obreros, esclavos, blancos, ne-
gros, criminales, ladrones, filipinos, gentes de
Liberia, de Sierra Leona y de muchos sitios mds.
Todos ellos encerrados en la gran carcel que
eralaisla en si, de la que no habia a donde es-
capar. Mientras, Espafa tenia que hacer frente
a conflictos entre los que eran partidarios de
la presencia europea en laisla y los que no la
querian.

En 1868, Fernando Poo empezd a tener sus pro-
pios sellos de correos emitidos por el Servicio
de Correos de Espafa. Andando el tiempo, en
1926, todos los territorios continentales e insu-
lares del golfo de Guinea se unieron y se
refund6 la colonia con el nombre de Guinea
Esparola que, en el levantamiento de 1936, se
mantuvo fiel a los republicanos, pero al poco
se paso a los nacionales.

[ESPANA |
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La entrada de Esparia en la ONU el 14 de di-
ciembre de 1955 significd el principio del
desmoronamiento colonial en el golfo de Gui-
nea. Al ano siguiente, aquellos territorios
espafoles pasaron a ser una provincia. Por la
ley 46/59 de 30 de julio del 1959, las tierras es-
panolas del golfo de Guinea se convirtieron en
dos provincias: Fernando Poo y Rio Muni. En di-
cho afo se celebraron las primeras elecciones
locales y se eligieron los primeros procurado-
res guineanos en las Cortes espariolas. En esta
época también empezaron a aparecer los pri-
meros movimientos independentistas.

La Diputacién Provincial de Fernando Poo que-
do6 constituida en Santa Isabel el 1 de
septiembre de 1960. El Consejo de Ministros del
9 de agosto de 1963 aprobd la concesion de
autonomia econémico-administrativa a las
provincias espafiolas del golfo de Guinea. El 15
de diciembre siguiente se aprobé un referén-
dum sobre el proyecto de autonomia, de
acuerdo con el cual Guinea Espafiola pasd a
llamarse Guinea Ecuatorial. Y por decreto de 3
de julio de 1964, se concedi6 la autonomia a
las provincias guineanas.

Su administracién estaba formada por un
Consejo de Gobierno, con ocho consejeros y
un presidente, una Asamblea Legislativa, dos
Diputaciones Provinciales y dos Gobiernos Ci-
viles con una maxima duracién de cuatro
anos. Todos los nativos recibian su documento
nacional de identidad (DNI), pasaporte, libro
de familia y los demds documentos como
cualquier otro ciudadano espafiol.

El 22 de septiembre de 1968 tuvieron lugar las
primeras elecciones de Guinea Ecuatorial

Sello con el escudo de la ciudad de San Carlos en Fernando
Po, emitido el 23 de noviembre de 1965 con motivo del dia
del sello
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Matasellos utilizado el 10 de julio de 1962. Presenta la silue-
ta de una ballena bastante utilizada en matasellos y
elementos postales de la zona

como pais independiente, de las que surgid un
gobierno presidido por Francisco Macias
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Nguema. A partir del 12 de octubre de 1968, Fer-
nando Poo pasé a formar parte de la Republica
de Guinea Ecuatorial. Desde entonces utiliza
sus propios sellos de correos; pero ésta es otra
historia.

Sellos espaiioles de Fernando Poo

El Servicio de Correos espafiol emiti6 sellos de
correos de Fernando Poo desde 1868 hasta su
independencia en 1968. El primero, de 20 cén-
timos de escudo, con la efigie de Isabel Il, se
emitié en 1868. No se volvieron a emitir mds se-
llos hasta 1879, esta vez con la imagen de
Alfonso XII, y a partir de entonces sus emisio-
nes se regularizaron, siendo seguidas por
algunas con imégenes de Alfonso Xl a partir
de 1894, hasta 1929.
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Serie emitida el 29 de diciembre de 1960. Dia del sello, con cuatro sellos dedicados a ballenas. Los dos superiores repre-
sentan a nativos en una escena de caza eubalena australis. Los dos inferiores muestran la imagen de la ballena
physeter macrocephalus
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Sobre de primer dia de emision de una serie «pro infancia» del 10 de julio de 1962, en la que aparecen los barcos
de vapor Okume y San Francisco

La mar y los barcos aparecieron por primera
vez en 1929, con sellos de Esparnia dedicados a
las exposiciones de Sevilla (con un barco de
vela) y Barcelona (con una vista del puerto).
A partir de entonces, los temas de los sellos se
empezaron a diversificar, y de vez en cuando
hubo emisiones en las que comenzaron a
aparecer barcos y escenas relacionadas con
la mar, casi siempre dedicados al Dia del Sello
0 a «Pro-Infancian.

El 29 de diciembre de 1960, Dia del Sello, se
puso en circulacién una serie de cuatro sellos
dedicados a ballenas, dos con la imagen de
la Physeter macrocephalus y otros dos con
una escena de nativos cazando una Eubalena
australis. Con ella comenzé la emision de los
sellos de Fernando Poo con temas de mar.

El mapa de Fernando Poo y la imagen de Fran-
€O con unos nativos en un cayuco aparecié en
otra emision del 1de octubre de 1961, junto con

una vista de la Catedral de Santa Isabel. El 23
de noviembre del mismo afio, otra serie de dos
sellos dedicada al Dia del Sello reproduce la
imagen de una tortuga marina, Testudo gi-
gante, y una vista de porteadores con la mar
al fondo.
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Barco de vapor Okume en un sello emitido el 10 de julio de 1962.
De 108 metros de eslora, fue construido en los astilleros de la
Empresa Nacional Bazdn de Cdadiz y botado en 1955. Se
dedicé a cargar troncos de madera en el golfo de Guinea
Guinea
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Sello «pro infancia» emitido el 1de junio de 1964,

— ) en el que aparece una piragua con nativos a bordo
i-a k. ; }: N A

O RREDS En una emision «Pro-Infancia» del 10 de julio de

{ — 1962, se emitié una serie de dos sellos dedica-
i F ] \.‘\ .\-N ]){j L dos a los barcos de vapor Okume y San
Francisco, que operaron por la zona de Fer-
nando Poo a mediados del siglo XX.

En el Dia del Sello de 1962, el 23 de noviembre,
fue emitida otra serie dedicada al correo en si,
con laimagen de un cartero y una alegoria del
correo con un barco y un tren. El 6 de marzo
de 1964, con motivo del Dia del Sello de 1963,
se emitié un sello con la efigie del gobernador
Chacén y un barco de vela navegando. El 1de
junio de 1964, en una nueva emisién «Pro-In-
fancio» se emitié otro en el que aparece una
piragua con nativos a bordo.

El 23 de noviembre de 1965, de nuevo en el Dia
del Sello, se emitio un sello con el escudo de
San Carlos, en el que aparece un barco de vela.
Con motivo del centenario del primer sello de

S Femnnd Foo ‘i
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Sobre de primer dia de circulacién del sello «pro infancia» emitido el 1 de junio de 1964
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Signo del zodiaco Acuario en un sello emitido el 25 de abril de 1968,
en una serie «Pro Infanciax, que fue la Gltima emision de sellos

de Fernando Poo realizada por Espafia

Fernando Poo, el 4 de febrero de 1968 aparecié
una serie de tres sellos con otros tantos escu-
dos de Fernando Poo (con un ancla), Santa
Isabel y San Carlos (con un barco).

La Gltima emisién de sellos de Fernando Poo
tuvo lugar el 25 de abril de 1968, con una serie
«Pro-Infancia» de tres sellos con sendos signos
del zodiaco, Libra, Leo y Acuario (en el que
aparece un pez).

CORKEOS

FERNANDO POO
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Finalmente, el 12 de octubre de 1968,
Fernando Poo obtuvo su independencia
como parte de Guinea Ecuatorial y de-
saparecieron sus emisiones de sellos
como provincia espanola.

Final
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Aqui finaliza este corto recuerdo dedi-
cado a Fernando Poo y sus sellos de
correos. Fue unaisla lejana, durante un
tiempo bastante olvidada y dejada a
su propia suerte. También fue centro de
comercio maderero, de produccion de
aceite de palma, cacaoy café, y de tra-
fico de esclavos. Fue una prision de la
que no se podia huir, aunque carecia
de muros, puertas y barrotes. Tuvo su
propio correo como parte del Servicio de Co-
rreos de Espania. Y fue una provincia espanola,
con los mismos derechos y obligaciones que
cualquier otra de nuestra querida Espafa.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

ﬂm (retirado)
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LA MALDICION DEL QUEEN MARY
(Haunting of the queen Mary, Gary Shore, 2023)

Con permiso del Titanic, uno de los mas céle-
bres liners de la historia ha sido el Queen Mary.
Ya desde el inicio de su construccion se oy6
hablar de él. Eran tiempos de crisis y ninguno
de los dos grandes armadores ingleses se
veian capaces de financiar un proyecto de ta-
les dimensiones. Al final, tuvo que intervenir la
Administracién a cambio de exigir que ambas
empresas se fusionaran. Después de tantos
afos de dura competencia, la Cunard y la
White Star se pusieron de acuerdo para cons-
truir el Queen Mary. Aflos mds tarde, la primera
comprd las acciones de la segunda, y la White
Star, la que fuera compania naviera del Titanic,
desaparecié como empresa independiente.

El trasatléntico, de 100.000 toneladas, final-
mente fue botado en 1935. Ganador en dos
ocasiones de la prestigiosa Blue Riband (la
Banda Azul que se concedia al barco més rd-
pido en cruzar el Atldntico), en la Segunda
Guerra Mundial el buque sirvi6 de transporte
de tropas. En 1942, colisiond y hundié al crucero
ligero HMS Curacoa que lo acompafaba
como escolta, junto a seis destructores, per-
diendo la vida més de 300 marineros de la
dotacién del crucero. Ese mismo ario, cuando
navegaba hacia Europa llevando a bordo

miles de soldados norteamericanos, se topd
con una enorme ola que estuvo a punto de vol-
carlo. Los testigos aseguran que media 28
metros, que el barco sufrié un balance de 52
grados y que, segun los célculos de los expertos,
sélo faltaron tres grados mds de escora para
que el gigante de los mares hubiera dado la
vuelta. Esta anécdota debid de ser la clave que
llevé al productor Irwin Allen a rodar la pelicula
de catdstrofes La aventura del Poseidén (The
Poseidon Adventure, Ronald Neame, 1972). Ade-
mas, Allen us6 al Queen Mary para todas las
tomas exteriores del largometraije.

No contento con eso, Allen siguié la estela del
barco cuando produjo el telefiime Adventures
of the Queen, rodado integramente en el tra-
satléntico. La pelicula era un thriller al estilo E/l
enigma se llama Juggernaut (Juggernaut, Ri-
chard Lester, 1974), en el que un terrorista
secuestraba el barco y amenazaba con volarlo
por los aires si no se atendian sus demandas.

El Queen Mary dejoé de navegar en 1967, pero
actualmente se puede visitar en Long Beach
(Callifornia), donde se halla atracado y sirve de
atraccion turistica. Los rumores de que el bu-
que estd encantado han servido de inspiracion
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al director irlandés Gary Shore para dirigir el
que es su segundo filme hasta la fecha: La
maldicién del Queen Mary.

Para el guion de esta pelicula de terror, género
predilecto del realizador —su largometraje an-
terior fue Dracula: la leyenda jamds contada
(Dracula Untold, 2014), cinta con alguna reper-
cusion—, Shore tomdé buena nota de la
mayoria de los hechos y anécdotas que trufan
la historia del Queen Mary. Asi, el hundimiento
del Curacoa, o la obsesién por pedir el méximo
a las 16 turbinas de vapor para conseguir la
preciada Blue Riband, se cuentan en la peli-
cula en diferentes momentos de la trama.

La historia que gestiona Shore se narra en dos
hilos que se cruzan entre si, de tal forma que
algunas veces es dificil seguir uno u otro. El pri-
mero se desarrolla en 1938 y arranca con un
plano secuencia que es de lo mejor de la pe-
licula —dificil encontrar algo pasable—, y se
centra en una familia de polizones y en los
asesinatos que suceden el dia de Halloween
en una de las travesias del trasatldntico. La se-
gunda subtrama tiene lugar en la actualidad,
donde otra familia visita el barco atracado en
Long Beach con la intencién de conseguir
ideas para escribir un libro.

Ni que decir tiene que los hechos que suceden
en los afos treinta tendrdn efecto en la actua-
lidad a través de diversas apariciones y
extrafios sucesos que interactdan con los pro-
tagonistas. Hasta aqui la trama, que podria ser
atractiva aunque no sea muy original, ya que
al final se trata de un lugar encantado donde
los fantasmas hacen de las suyas debido alas
muertes violentas que sucedieron afos atrds.
Argumento mil veces visto.
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No obstante, el problema no es el tema de
partida, sino su resolucién, porque el filme se
nutre de secuencias inconexas dentro de un
libreto deslavazado, de un mal manejo de la
camara, de sonidos estridentes que molestan
y fracasan en su objetivo de asustar y de si-
tuaciones absurdas que aburren dentro de un
todo desastroso.

Aunque Shore emplea elementos del cine de
terror —puertas que chirrian, grifos que gotean,
fantasmas que aparecen de repente—, no
produce ningln efecto en el espectador, nien
el oficionado al género ni en la audiencia que
no lo sea. Al final, la pelicula se compone de
un batiburrillo de secuencias que no se entien-
den en un proyecto sin pies ni cabeza, con
unos efectos que casi no se ven a causa de
una fotografia mal gestionada. Ni siquiera se
puede hablar de produccion pretenciosa o
ambiciosa por querer abarcar muchos temas,
sin terminar bien ninguno. Eso seria casi un
cumplido porque el calificativo que se gana a
pulso el filme es el de un desastre que cae en
el aburrimiento, que es lo peor que se puede
decir de una cinta de terror.

En conclusién, La maldicién del Queen Mary es
una pelicula fallida completamente, una cinta
que no es digna del que fuera en su época el
trasatldntico mas grande y rdpido del mundo.
Desde luego, la elegante frase con la que
arranca el filme no presagia lo que viene des-
pués. Se trata de una cita atribuida a John
Treasure Jones, el Ultimo capitan del Queen
Mary: «Tenia cardcter [el Queen Mary], tenia
personalidad, pero, por encima de todo, fue lo
mas parecido a un ser vivo que he tenido bajo
mi mando... incluso respiraban.

Fernando DE CEA VELASCO

ﬂ]] (retirado)
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COLON, Cristébal: La premonicion de Adela.—
(ISBN: 979-82-85-02673-0). Amazon, 2025; 418
paginas; ilustraciones en blanco y negro reali-
zadas por el autor; 15,84 euros.

Conociamos las dotes de investigador e histo-
riador de nuestro querido amigo y compariero,
el capitdn de fragata Cristébal Colén, duque
de Veragua, sabiamos de su dedicacion al es-
tudio profundo de todo lo relativo a su insigne
antepasado, tanto en el campo de la ndutica
como en el de la geografia humanay la etno-
grafia americana.. pero desconociamos las
dotes de novelista que demuestra en esta pri-
mera obra dada a la imprenta. Trataremos de
recensarla.

La pequeria Adela se despierta bafiada en 4-
grimas. Ha soflado que el barco en el que
navega su padre se hunde en la mar. Manuel,
quien decide no hacer caso a la premonicion,
se enfrentard a su ineludible destino. La accién
se desarrolla en la primera mitad del siglo XX,
a bordo de un pequerio pesquero con base en
el puerto de Mariel (Cuba), que navega por
aguas del Caribe. El protagonista cuenta sus
experiencias de juventud cuando, movido por
la sed de aventuras, se embarcé junto a su
amigo Francisco en el bergantin goleta Sirena
para cruzar el Atléntico y conocer puertos de
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la lejana Europa. Ambos realizan tres viajes re-
dondos entre la Perla de las Antillas y Europa,
con escalas en los archipiélagos de Azores y
Canarias. Son los afos de la Gran Guerra de
1914, pero también los de sus primeros amores,
lo cual generard curiosas situaciones y algin
conflicto. Sus travesias atlanticas permitiran a
Manuel presenciar la caza de ballenas en las
Azores pocos afos antes de su prohibiciéon.
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Especiales circunstancias le llevan hasta el os-
curo interior de un buque a vapor. Visita las salas
de méquinas y calderas para conocer el am-
biente torrido en el que desarrollan su trabajo
los engrasadores y fogoneros. La subsistencia
de lafamilio, dedicada a los negocios del taba-
coy la pesca, se verd amenazada con la llegada
al poder de Fidel Castro. La incautacion de sus
pesqueros forzard a Manuel a tomar una deci-
sibn de enorme riesgo que, en caso de salir mal,
puede conducirle a prision.

El autor describe magistralmente y con gran
fidelidad la vida a bordo de pesqueros y gran-
des veleros. Utiliza el Iéxico marinero con la
soltura propia del profesional de la mar que es,
lo cual agradecerdn tanto los marinos como
los aficionados. Sin embargo, esto no constitui-
rd un problema para los profanos porque en
las paginas finales se incluye un glosario de
términos nduticos; también afiade croquis de
los escenarios de la accidn y unos dibujos de
barcos —salidos de su mano—, lo que afade
un atractivo adicional, ya que con imdgenes
se puede describir lo que seria dificil de hacer
con palabras.

Su admiracion por los veleros queda reflejada
en pasajes como éste: «Verlo navegar era una
escena de cautivadora belleza, porque los
grandes veleros han sido los buques mds be-
llos creados por el hombre»; y lamenta su
desaparicion: «En 1914 aln existian muchos ve-
leros surcando los mares.. Varias décadas
después, terminarian arrinconados en el des-
van de la Historia por el continuo avance de la
rueda del progreso, como trastos pasados de
modan.

En el texto, cual un neo-Victor Hugo, destacan
las descripciones de las tormentas —son tres
las que aparecen en la obra—y de los naufra-
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gios, que se presentan con una belleza literaria
y un realismo poco frecuentes en la literatura
maritima. S6lo un hombre de mar es capaz de
describir con tanto detalle la vida a bordo, con
sus peligros, tormentas y naufragios. Penetra
hasta el fondo de su alma de marino para ex-
traer la esencia de su pensar y sentir, explicando
que sélo navega durante una parte de su exis-
tencia. Su familia, amigos y amores estdn en
tierra, «a los que permanece unido con el hilo
invisible de la nostalgia». Sin embargo, ni la
amenidad de la narracién nila belleza descrip-
tiva de las escenas o el dramatismo de algunas
situaciones podrdn impedir que la mar, los bu-
ques y los seres que en ella y en ellos habitan
sean los auténticos protagonistas.

Se trata de una novela de aventuras en la mar,
estructurada en 40 capitulos, de fécil lectura
y bien escrita, con lenguaije claro y directo. La
trama esta tejida en base a situaciones origi-
nales que se resuelven de manera poco
predecible, Io que podria servir como argu-
mento para una pelicula de accién. Podemos
asegurarles que su lectura les hard vibrar, en
especial a los amantes de la mar.

José Maria BLANCO NUNEZ

ﬂ]]] (retirado)

GONZALEZ DE CANALES Y LOPEZ-OBRERO, Fer-
nando: Marinos cordobeses que sirvieron en
la Armada.—Patrocinado por la Fundacion
Caja Rural del Sur; 346 paginas.

Cérdoba tiene rio, el gran Guadalquivir, pero
no tiene mar. Esta circunstancia no ha supues-
to impedimento para que hombres y mujeres
de esta tierra se hayan colado en la historia
naval espafola, marineros que nacieron tierra
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adentro, en geografias de vides y olivos, pero
que surcaron los mares. Entre los cordobeses
ilustres de la historia naval espafiola encon-
tramos a Diego de Alvear y Escalera y a
Dionisio Alcald Galiano, entre otros, asi como
a la primera marinera de Espafia, Ana Maria
de Soto.

En laintroduccién, el autor comenta que es in-
sélito que una provincia en el centro de
Andalucia muestre més afecto por la Armada
que otras que viven a orillas del mar, y que no
era consciente del gran namero de marinos
que Cérdoba habia entregado a la Armada,
en ocasiones mds que cualquier otra regién
costera. También sefiala que la nobleza y la
pertenencia al empleo de oficial en la Armada
estaban intimamente ligadas, ya que para el
ingreso como guardiamarina se exigia una
prueba de hidalguia. La informacién sobre el
origen de estos marinos cordobeses se des-
cubre en los sefiorios de Cérdobal.

Ellibro describe las ciudades y villas que han sido
lugar de nacimiento de estos marinos cordobe-
ses, centréndose en aspectos poblacionales,
urbanisticos y de los sefiorios e hidalguias en la
mitad del siglo XVIIL.

Cérdoba es la Unica ciudad en el mundo que
tiene un barrio con una plaza dedicada a la
Armada, amparada por calles adyacentes
dedicadas a personajes de la propia Institu-
cién, en una muestra ejemplar de cémo una
localidad de interior guarda la memoria de sus
marinos. En ella, podemos pasear por la plaza
de la Marina Espafiola o por los pasajes de la
Batalla de Lepanto, del Marino Méndez NUfiez,
del Marino Blas de Lezo, etcétera.

Nos relata los numerosos frentes, desde Orien-
te a Occidente, que tuvo que atender la
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Monarquia Hispénica de los Austrias . En Oriente
tenia que defenderse de los otomanos y de la
pirateria berberisca. En el Occidente, de las
fuerzas navales regulares inglesas, holandesas,
francesas y también de la pirateria. Su Marina
estaba compuesta por una serie de armadas
locales desplegadas por el Mediterr@neo, At-
lantico y Pacifico. Podriamos pensar los lectores
de dénde sacaban la infraestructura para el
mantenimiento de tanto buque, asi como para
su construccion. La respuesta es que dichos
buques y astilleros eran arrendados.

Amén de la construccién de barcos, se hacia
imprescindible disponer de una fuente de la
que reclutar el numeroso personal necesario
para las dotaciones de las unidades, ya que
por entonces los barcos eran marineados, en
su mayor parte, por personal formado de ma-
nera autodidacta. Unicamente existia una
pequena clase prestigiosa de pilotos que se
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formaba en el Colegio San Telmo de Sevillg,
mientras que la mayoria de los capitanes y los
escalones superiores de las escuadras no eran
sino una suma de buenos y valerosos nobles
soldados con hdbitos de mar, duchos en ma-
niobrar, ya fuera con mal tiempo o en pleno
combate.

El intendente de Marina, entre otros cargos,
José Patifio y Rosales, que tenia un fino instinto
creador, supo ponerse al lado de la ciencia,
fundando una academia y un plantel de séli-
das bases cientificas en las que la formacion
marineray la ciencia se unificardn. Para llevar-
lo a cabo tomé como modelo la informacién
impartida en una escuela que existia en Car-
tagena y que se dedicaba a la formacién de
cadetes de la Marina de Galeras. Con estos
mimbres, Patifio cred la Real Compania de
Guardias Marinas, que era un sistema de for-
maciéon mixto entre las escuelas francesa
(guarde de la marine) y la inglesa (midship-
men). Personajes como Blas de lezo y
Francisco Gutiérrez de los Rios salieron de ella
como marinos de renombre.

La Real Compafia de Guardias Marinas atrajo
alaflory nata de la nobleza espariola, contan-
do en sus filas con un gran nmero de hidalgos
extranjeros atraidos por el lustre de su ense-
Aanza y calidad cientifica. Se fundd en 1717 en
Cadiz, y en 1769 se trasladd a la Isla de Ledn.
Como el nUmero de guardiamarinas era insu-
ficiente para tripular los numerosos buques
que habia en la flota, en 1777 se crearon las
Companias de Ferrol y Cartagena.

Desde un primer momento, el libro nos descri-
be las medidas reformistas que buscaban que
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el ejército fuera un reflejo de la sociedad. Cada
rango jerd@rquico militar se correspondia con
la clase social de cada individuo. En el mas
bajo, la tropa de la marineria. En la clspide, la
nobleza titulada, y en el intermedio los hidal-
gos y caballeros o aspirantes a serlo.

Las biografias de los marinos cordobeses que-
darian incompletas, sin el conocimiento de su
entorno vital: dénde se criaron, cudndo reci-
bieron su primera comunién y asistieron a misa
y dénde aprendieron sus primeras letras para
ingresar en la Academia de Guardias Marinas.

En el resto de la publicacion, el autor hace re-
ferencia alas 23 localidades donde la nobleza
titulada y los hidalgos se establecieron durante
la Reconquista y cuya descendencia serd la
que proporcione nobles a la Real Armada, asi
como la bibliografia de dichos hidalgos. Para
situar al lector en los hechos que se mencionan
en las biografias, se incluye al final del libro una
breve resefa histérica de los acontecimientos
mas sobresalientes de la historia de la Real Ar-
mada, donde se nos muestra, de forma
detallada, los origenes de todos esos marinos
que abandonaron su Cérdoba natal para na-
vegar por los mares del mundo. Es interesante
meditar acerca de la huella anénima dejada
por estos hombres en la historia y descubrir las
razones que llevaron a nuestros protagonistas
a entregar sus vidas de forma silenciosa a la
profesion marinera.

Juan Manuel RODRIGUEZ ARNANZ
Maestro de Arsenales
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Del Cazador de barcos por Justin Scott.
DEFINICIONES Palabras
A— Biog. capitan general de la Armada espariola y regente del Reino,
nacido en Sevilla en 1767 y fallecido en San Fernando en 1835.
Formé parte de la expedicion de Malaspina que contorned la
América del Sur. Mandando el navio Pelayo participé en la
desgraciada batalla del cabo San Vicente ......................... S
B 1 16 49 69 34
B.— Ocean. Corriente marina debida al retroceso de las olas después
de que hanllegadoalaorilla..............ooi —_— e — — — —
7 21 30 6 78 10
C.— Man. Tejido que se hace a bordo con hilos o cordones de cabos y
sirve de defensa contra el roce o golpeo de ciertas partes del
buque ... ... -
23 44 70 4 80 M3 99
D.— Nav. Man. Desplazarse a gran velocidad una embarcacién de
PEOUENO POIE. ...t _— — — — — —
51 89 108 102 46 16 84
E— Man. Travesario de hierro que refuerza cada uno de los eslabones
delas Cadenas ... ....ooiuiiii - — —
28 17 98 105
F.— Arg. Nav. Depoésito metdlico para almacenar los liquidos, puede
formar parte de la estructura del buque o ser independiente de la
0015570 3T N -
61 103 37 25 3 19
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DEFINICIONES
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Palabras

Biog. Aimirante de Aragén perteneciente a una de las mas antiguas y
nobles familias de aquel Reino. Mandé las galeras a las érdenes del
infante Jaime Pérez en la expedicion de 1282 a Sicilia...................

Zool. Nombre que también se da en Galicia a la orejade mar........

Biog. Teniente general de la Armada espariola, nacido en Pasajes en
1867 y fallecido en Cartagena de Indias en 1741 a causa de las heridas
sufridas en el asedio a esta plaza. Por su valerosa actuacion en esa
accion, sus descendientes llevan el titulo del marquesado de la Real
DEfENSA. ...\t

Hidr. Rio que desemboca en el mar Amarillo formando frontera natural
entre Manchuria y Corea

Zool. Pez marino, pediculado, acantopterigio, perteneciente a la fami-
lia de los l6fidos. Muy voraz, engulle facilmente presas de casi su
tamario. Es condimento muy apreciado ...
Met. Zona de baja presion atmosférica ............oooviiiiiii i
Astr. Aplicase a los signos zodiacales Céncer, Escorpio y Piscis .. ..

Com. Aparato aclstico de sefiales usado a bordo de los buques ......

Com. Letra asignada como distintivo a los yates esparioles que parti-
cipan en regatas internacionales; la llevan en la vela mayor ...........

Nav. Palo horizontal que, apoyado en el coronamiento de popa y
asegurado en el mastil més préximo a ellg, sirve para cazar la vela
[eTe] e =T

Arg. Nav. Man. Conjunto de palos, vergas, jarcias y velas de un buque .

Man. Motén doble, o sea, de dos cuerpos, uno prolongacion del otro, y
cuyas roldanas estén en el mismo plano ...

Man. Maroma provista de ganchos para levantar grandes pesos ...

Man. Tela fuerte de algodén o cafiamo, para velas de navios, toldos,
tiendas de campana y OtroS USOS. ...t

Arg. Nav. Abertura en la armazéndeunanave....................eee...

MARINOGRAMA NUMERO 592
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Un poema sobre la mar, al final el nombre del autor.

Alberto Manuel LENS TUERO

ﬁm (retirado)
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NORMAS PARA LOS COLABORADORES DE LA REVISTA GENERAL DE MARINA

1.- Los trabajos deberdn estar relacionados con el dmbito maritimo, ser inéditos y estar
escritos expresamente para la REVISTA, con calidad y rigor y un estilo correcto. Estos
serdn evaluados y seleccionados por el director de la misma para su posible publica-
cién. Las opiniones contenidas en los articulos corresponden exclusivamente a sus
firmantes y no debe entenderse que la REVISTA se identifique con los criterios en ellos
expuestos.

2.- La recepcion de los trabajos remitidos no supone el compromiso para su publica-
cién. Normalmente, no se devolverdn los originales ni se sostendrd correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses desde la fecha de su recibo, tras lo cual el
colaborador que lo desee podré reclamar la devolucién de su trabajo no publicado. En
caso contrario, el autor cede los derechos sobre el mismo a la REVISTA desde el
momento de la publicacién del material remitido, por lo que, en el caso de querer
editarlo en otro medio, deberd solicitar su consentimiento a la REVISTA. Todos los
trabajos serdn remunerados una vez hayan sido publicados.

3.- La Redaccién de la REVISTA se reserva la introduccién de las correcciones ortotipo-
gréficas y de estilo que se consideren necesarias.

4.- Los trabajos se presentarén en formato DIN A-4 y con tratamiento de texto Word,
tipografia Times New Roman, cuerpo 12, a doble espacio y letra redonda. Si incluyeran
citas, éstas deberdn ir a pie de pagina. Se podran insertar fotografias (en formato JPG
y minimo 300 DPI), aunque deberdn ser remitidas en un archivo aparte, en el que se
adjuntaran los pies de foto (titulo y origen o autoria de la fotografia o imagen). Seré
responsabilidad del autor pedir los permisos necesarios de propiedad intelectual si
fuera necesario. Las fotografias, graficos y dibujos que acomparien al articulo se publi-
cardn segun los criterios de maquetacion.

5.- Es aconsejable redactar una introduccién al tema, asi como un breve parrafo final
como conclusién, sintesis o resumen del trabajo. La primera vez que se empleen siglas,
acrénimos o abreviaturas, se deberd explicar entre paréntesis su significado completo.
Al final del articulo podré incluirse la bibliografia de los trabajos consultados, que se
escribiré de la siguiente manera: apellidos del autor, nombre (afio de publicacién):
titulo de la obra (en cursiva) y editorial. Si se citara un articulo de un libro o de otra
publicacion, éste deberd ir entrecomillado y la obra a la que pertenece en cursiva, del
mismo modo que si fuera una referencia de una pégina web.

6.- Los trabajos contendrdn, como norma general, un minimo de 3.000 caracteres y un
maximo de 6.000. El titulo del articulo deberd ir en mayudsculas. Al final y alineado a la
derecha, deberd figurar el nombre, empleo militar o profesion, asi como la situacioén si
fuese retirado o reserva. También serd necesario aportar el DNI, direccion de correo
electrénico y un teléfono para consultas.

7.- Las colaboraciones se remitirdn por correo electrénico a la siguiente direccion:
regemar@fn.mde.es

8.- Los colaboradores declaran que cuentan con el consentimiento expreso de las
personas retratadas en las imagenes o de sus representantes legales para reproduc-
cioén, distribucion y comunicacion publica.

Director RGM
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Puede suscribirse a nuestra REVISTA por correo electrénico remitiéndonos este boletin
debidamente cumplimentado a regemar@fn.mde.es, con los siguientes datos:

NOMBRE Y APELLIDOS

NIF TELEFONO ... ... MOVIL | .
DIRECCION ... e e

......................................................... CODIGOPOSTAL ... ... ...
PAIS PROVINCIA ..., LOCALIDAD . ...
EMAIL

La suscripciéon tendrd una duracién de un afo a partir del mes en que se cause alta. Su reno-
vacién se hard de manera automdtica si no se indica lo contrario. El importe anual seré:
nacional 18 euros, Unién Europea 30 euros, otros paises 35 euros.

METODOS DE PAGO:
—Transferencia a nuestra c/c BIC: BBVAESMMXXX - IBAN: ES68 0182-2370-49-0201501676
—Domiciliacién bancaria:

BIC: IBAN:
ENTIDAD OFICINA bC N.° CUENTA

FECHA FIRMA

PROTECCION DE DATOS: DERECHO DE INFORMACION

Identidad y datos de contacto del responsable del tratamiento: Aimirante 2.° jefe del Estado Mayor de la Armada, Cuartel
General de la Armada, C/Juan de Mena 1, 28014 Madrid.

Delegado de proteccion de datos del Ministerio de Defensa: dpd@mde.es

Actividad de tratamiento: Publicaciones.

Finalidad: Gestion y difusion de publicaciones internas y externas. Oficina de publicaciones. Sistema de comunicacion.
Cop;ocién y publicacion de imdgenes de terceros. Cesion derechos de imagen. Oficina de Prensa. Publicacion de contenidos
web/impresa.

Legitimgcién: RGPD: 6.1b) Tratamiento necesario para la ejecucion de un contrato en el que el interesado es parte o para
la aplicacion a peticion de éste de medidas precontractuales. RGPD: 6.1.e) Tratamiento necesario para el cumplimiento
de una mision realizada en interés pablico o en el ejercicio de poderes pablicos conferidos al responsable del tratamien-
to

Comunicacién de datos: Entidades bancarias. Medios de comunicacion. Otros Organos de las Administraciones Pablicas.
Ejercicio de derechos: Podrd ejercer sus derechos de acceso, rectificacion, supresion, oposicion, limitacion y portabilidad
de los datos ante la Armada, por medio de los siguientes canales:

Sede electronica del Ministerio de Defensa: https.//sede.defensa.gob.es/acceda/contacto

-Registros de la Administracion Pablica de forma presencial o electronicamente.

-Correo electronico del delegado de Proteccion de Datos del Ministerio de Defensa, a través de documento firmado desde
la plataforma VALIDE con DNI electrdnico o cualquier otro certificado reconocido.

-Puede obtener més informacion consultando la Politica de Privacidad de la Armada
(https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/Portal/Armadakspannola/iniciolegal) o el Registro de Actividades
de Tratamiento de la Armada (https://sede.defensa.gob.es/acceda/tablon/descargarfichero?id=610)
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